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DJ & Co. A/S Udarbejdet af ALE

] Notat nr.: mlja2006-1

Att: Henrik S. Andersen KS:AEN

Vejstajsberegning for nye boliger pa Kagevej 49A

1. Notatets formal og baggrund

I forbindelse med planlaegning for nye boliger pa adressen Kogevej 49A, Ringsted onskes beregning
af stgj fra vejtrafik. Grunden er placeret pa hjernet af Kagevej og Dronningensgade og stejberegnin-
gen forventes at skulle omfatte forslag til en stejskerm. Forslaget skal sikre, at de vejledende gren-
severdier for stgj ved boliger kan overholdes.

Vejstojsberegningen skal omfatte et omrade bestdende af matriklen med den tomme grund samt ca.
halvdelen af P-pladsen mod @st. Omradet ses pa grafikken herunder:
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2. Stejgraenser og krav

Den vejledende grenseverdi (vaegtet dognmiddel, Laen) for stej fra veje, er jf. Miljostyrelsens vejled-
ning 4/2007: ”Stej fra veje”, Laen = 58 dB. Kravet gelder for udenders opholdsarealer samt pé faca-
der til boliger. Hvis grenseverdien pa 58 dB kan overholdes, er der ikke behov for yderligere stoj-
dempende foranstaltninger.

Hvis stejbelastningen er mellem 58 og 68 dB i et omrade, hvor man ensker at etablere nye boliger, er
det en mulighed, at omradet kan betragtes som “huludfyldning”. Ved "huludfyldning” er det almin-
deligt, at der stilles krav til facadernes udformning og boligernes orientering. Typisk stilles der krav
om sarlige vinduer, sd den vejledende stejgraense indenders med abne vinduer pd Lgen = 46 dB kan
imedekommes. Derudover ber boligerne orienteres, sd der er opholds- og soverum mod boligens
stille facade og birum mod vejen. Der kan ogsa vere krav til et vist udenders opholdsareal uden
overskridelser af stgjgreensen. Dette kan ofte loses ved at etablere opholdsarealerne, hvor boligernes
bygninger lokalt skaermer for stgjen.

Hyvis stgjbelastningen er over 68 dB, sé ber der jf. Miljgstyrelsens vejledning 4/2007 "Stgj fra veje"
ikke planlegges for nye boliger. Miljeakustik har erfaring for, at der — til trods for stegjbelastninger
over 68 dB — stadig bygges nye boliger i attraktive byomrader fx i Kebenhavns Kommune.

Under alle omstendigheder skal kravene i bygningsreglementet overholdes. I bygningsreglementet
stilles der funktionskrav, der anses for opfyldt, nér boliger udferes som klasse C i DS 490. Dvs. at
kravet til stgj indenders fra trafik 1 beboelsesrum og falles opholdsrum er Lgen hajst 33 dB med luk-
kede vinduer og abne (evt. stgjdempede) friskluftventiler.
Miljeakustik henleder opmarksomheden pa, at

e Stejgrenserne i Miljostyrelsens vejledning 4/2007 "Stej fra veje" er vejledende

e Bygningsreglementet er bindende

e Det er tilsynsmyndigheden, Ringsted Kommune, der fastsetter stojkravene

3. Topografiske inddata til beregningerne

3D terraenmodel

Oplysninger om topografi, bygninger og placering af eksisterende veje og andre objekter er indhentet
fra kortforsyningen.dk i form af GeoDanmark. Terrenhgjder for nuvaerende terren er ogsd hentet fra
kortforsyningen i1 form af DHM/Terran (0,4 m grid). Terrenhejderne ses 1 Bilag 2a.

Terraenoverflader

Jf. almindelig praksis er terrenet i modellen indlagt som terreenklasse D. I det omrade, hvor det har
betydning for stejberegningen, er vejoverflader, cykelstier og fortov regnet med terreenklasse G. Par-
keringsplads est for grunden er ogsa regnet som hardt terreen, fx asfalt eller fliser. Til hojre ses en
oversigt over de forskellige terrenklasser, der anvendes ved Nord2000 beregninger.

E 500

F 2,000

G 20,000

H 200,000 Very hard and dense surface (dense asphalt, concrete, water)

Figur 1 Oversigt over terreenklasser. Kilde: Users guide to Nord2000 Road, udgivet af DELTA i 2006

Afgrensningen af de forskellige terrenoverflader fremgar af Bilag 2a.
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Bygninger udenfor byggefeltet

Der er medtaget skeermning og refleksion fra de omliggende bygninger fra kortmaterialet. For alle
eksisterende bygninger er facadehgjder ved tagrender beregnet ud fra data i det digitale kortmateri-
ale. I overensstemmelse med almindelig praksis er refleksioner fra alle bygningsfacader indregnet
med et refleksionstab pa 1 dB.

4. De nye bygninger og beregningshgjde
De nye bygninger forventes at vere i én etage med forholdsvis lave bygninger. Beregningerne er ud-

fort i hgjden 1,5 m, der er geldende for udenders opholdsarealer og facader i stueplan, hvor midt
punktet af vinduer er ca. i hgjde 1,5 m over terran.

Stejen skal vurderes uden refleksion fra ”egen” facade. Men da der i beregningerne ikke er nogen
bygninger pa grunden, indgar alle refleksioner, dvs. ogsa naboens mur, placeret i nordskellet til det
omréde, der skal beregnes for. Dvs. at de beregnede resultater er retvisende, og umiddelbart kan vur-
deres 1 forhold til stejgransen.

5. Trafiktal, vejprofil og overflade

I planomrédet er der vesentlig vejstoj fra Kegevej samt Dronningensgade, der begge er direkte i skel
til beregningsomradet. Afstanden til motorvejen er ca. 1,3 km, og ud fra Miljestyrelsens stejkort vur-
deres det, at stegjen fra motorvejen er uden betydning i forhold til stejen fra Kogevej. Pé de ovrige
veje 1 omradet er der kun lokal trafik, der vurderes ikke at bidrage med betydende stgj.

Jf. Nord2000 metoden fordeles trafikken pé tre keretojstyper, samtidigt fordeles trafikken over dog-
net 1 hhv. dag- aften- og natperioden.

Kategori Type Langde [m]

1 Person- og varebil <58

2 Sololastbil og bus 58-125

3 Lastbil m/heenger >12,5
og seettevognstog

Figur 2 Koretojskategorier. Tabel fra “Vejdirektoratets rapport 434 fra 2013, Nord2000 Hdndbog”

5.1. Trafiktal
Der er september 2019 indhentet folgende trafiktal fra Ringsteds Kommunes hjemmeside:
Sted Telle ar Arsdognstrafik Lastbiler (Kat 2+3)
Kogevej ud for nr. 49 2019 7071 257 (3,7%)
Dronningensgade 2018 2169 22 (1,0%)

Fremskrivning af trafikken med 10 ar til ar 2030

I folge Miljostyrelsens vejledning 4/2007 "Stej fra veje" skal trafikmangderne fremskrives med en
planlagningshorisont pa 10 &r. Jf. oplysninger fra Vejdirektoratets hjemmeside forventes trafikken
pa de veje, der ikke er motorveje, at stige med 1,3% om fra 2016 til 2020, og herefter med 0,8% pr
ar.

Fart og trafikkens fordeling pa keretejstyper og degn

For begge veje er der en hastighedsbegransning pa 50 km/t. I forbindelse med Ringsted Kommunes
trafiktelling er gennemsnits-hastigheden malt til 48,9 km/t pa Kegevej og 40,3 km/t pa Dronningens-
gade.
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Der er ikke detaljerede oplysninger om trafikkens fordeling over degnet, og der anvendes vejtyper
fra ”Vejdirektoratets rapport 434 fra 2013, Nord2000 Handbog”, som typiske fordelinger over deg-
net. P4 Kogevej er der forholdsvis fa tunge keretgjer, hvilket givetvis skyldes, at gennemgédende tung
trafik kerer pd motorvejen, der forleber parallelt med Kegevej. Jf. Nord2000 handbogen anvendes 4
aksler for de store lastbiler (Kat 3) i byomrader.

Der regnes med folgende trafiktal, fart og vejtyper:

. ‘ . Arsdegntrafik | Fordeling,
Vej Vejtype Fart Retning Ar: 2030 Katl | Kat2 | Kat3
Keogevej Trafikvej 1 50 km/t | Begge retninger | 7757 96% | 1% | 3%
by
Dronningensgade | Boligvej 40 km/t | Ensrettet fra 2399 99% | 0% | 1%
nord mod syd
Vejbelzegning

Der er regnet med en almindelig (ikke stojreducerende) overflade, SMA11 med ALRroaa,px = 1,4 dB.
Der anvendes standardbetingelser, dvs. en overfladetemperatur pa 8 °C og en 8 ar gammel belaeg-
ning.

6. Beregning af stejbelastningen fra veje

Der er gennemfort beregning af stgj fra veje. Beregningerne er udfort jf. Miljestyrelsens vejledning
4/2007 Stej fra veje”. Stgjberegningerne er udfert efter metoden "Nord2000”. Stegjbelastningen er
beregnet som Lgen.

I praksis er beregningerne foretaget med SoundPLAN®, version 8.1 senest opdateret 20/12-2019 Der
anvendes folgende indstillinger af beregningsprogrammet: 4 vejrklasser. Reflection order: 3. Max
Reflection Distance: Rec./Src: 200m. Search radius: 5000m.

7. Ubestemthed

Da der er tale om en plansituation, er det praksis, at der ikke tages hensyn til usikkerheden pa de be-
regnede stgjniveauer. Til orientering kan det oplyses, at jf. Nord2000 hdndbogen sé bliver usikkerhe-
den pa et beregnet stgjniveau omkring 2 dB, nér alle inddata er i orden, data behandles korrekt og nér
metoden i gvrigt bruges i overensstemmelse med forskrifterne.

8. Beregningsresultater

Stejbelastning pd facader og opholdsarealer, uden stgjafskermning, ses 1 Bilag 1a. Det ses, at hele
grunden er belastet af stgj over stgjgraensen pa 58 dB med niveauer op til 70 dB(A).

9. Forslag til stejafskarmning

Der er udfoert beregninger med to forslag til stgjafskermning, der ses i bilagene:
e Bilag 1b Resultater med 2,6 m hoj skaerm
o Skarmen er ca. 77 m lang
e Bilag Ic Resultater med 3,0 m hhv. 1,5 m hoj skaerm
o Skarmen er ca. 77 m lang

3D-grafik af forslaget med den 3,0-1,5 m heje skaerm, hvor resultaterne ses i Bilag 1c:
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Begge skermforslag har vandret overkant, folger terreenet og er akustisk absorberende pa begge si-
der, dvs. at de typisk har en overflade i ében mineraluld. Stejskeermen skal have en masse pa mindst
15 kg/kvm og slutte helt tet til jorden.

10.Vurdering og konklusion

Der er udfert beregninger, der viser, at grunden vil vere belastet med vejstaj (Lqden) pa op til 70 dB.
Miljeakustik har udarbejdet 2 forslag, der sikrer, at stgjen nedbringes til niveauer pé eller under den
vejledende stejgranse for vejstej, der er 58 dB.

Det er muligt at andre skaermvarianter kan vere bedre losninger, og Miljeakustik medvirker gerne til
en videre dialog. Det kan ogsa vare en mulighed at betragte grunden som “huludfyldning” og an-
vende lydruder i facader mod vejen, og skabe opholdsarealer ved de facader der vender veek fra ve-
jene ved at bruge bygningerne som stgjskarme.

Bilagsoversigt

Bilag 1a Resultater uskaermet

Bilag 1b Resultater med 2,6 m hoj skaerm

Bilag 1c Resultater med 3,0 m — 1,5 m hoj skaerm
Bilag 2a Terrenhgjder anvendt ved beregninger
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mlja2006-1 Bilag 2a Terraenhgjder mm anvendt ved beregningerne

DJ Co. f Ringsted Kommune
Vejstajsberegning Kagevej 49A Ringsted
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