g Hougaard Trafik

Trafiksikkerhed og Vejteknik

Ringsted Trafikhandlingsplan 2017
Trafikal undersggelse med lgsningsforslag af Projekt nr. 47 — Sorgvej/Sct. Bendtsgade

Begrundelse: @nske om rundkegrsel
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Figur 1: Oversigtskort (kortforsyningen.dk)

Beskrivelse af krydset

Krydset Sorgvej-Nordre Ringvej-Sct. Bendtsgade-Moseveaenget er et signalreguleret 4-benet kryds bestaende af
den trafikerede 4-sporede ringvej i nord- og sydgaende retning. | gst tilkobles Sct. Bendtsgade, som fgrer ind til

centrum, og i vest er den mindre trafikerede vej Mosevaenget tilsluttet. Mosevanget er fordelingsvej til et
boligomrade.
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Figur 2: Krydset set fra hhv. Sct. Bendtsgade mod vest og fra Nordre Ringvej mod syd
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Krydset er afmaerket med fodgaengerfelter over hvert vejben. Langs Sct. Bendtsgade og Sorgvej findes brede
kantbaner og i krydsets sydgstlige hjgrne findes en kort straekning med kantstensbegraenset cykelsti. Pa
Mosevanget findes ikke faciliteter for cyklister, mens der er forbud mod cykling og gang langs Nordre Ringvej.
Der ses ikke cykelfelter i krydset.

Krydset synes ikke at have meget cykel- eller gangtrafik, men derimod store mangder biltrafik og et hgjt
hastighedsniveau.

Der ses krydsningsheller pa alle fire vejben, som dog synes smalle, under 2 m.

Der ses venstresvingsbaner i alle fire tilfarter. Signalanlaegget er ikke udstyret med svingpile, men har
udelukkende rene hovedsignaler og fodgzengersignaler for hver retning.

Krydset er belyst.

Straekningen er besigtiget fredag d. 23. august 2019.

Trafik og hastighed

Der er talt trafik i krydset i 2019.

Pa Nordre Ringvej er der talt en arsdggntrafik pa 13.846 kgretgjer.

Pa Sorgvej er der talt en arsdggntrafik pa 13.176 koretgjer.

Pa Sct. Bendtsgade er der talt 3.104 kgretgjer i 2019 og 85 cykler/knallerter i 2017.
Pa Mosevaenget er der talt 937 kgretgjer.

Hastighedsbegraensningen er 70 km/t pa Sorgvej og Nordre Ringvej, og 50 km/t pa Sct. Bendtsgade og
Mosevaenget.

Der er ikke malt hastigheder ved ovennaevnte trafiktaellinger.

Uheldsdata

Der er i den seneste hele femars-periode (2014-2018) samt i fgrste halvar i 2019 (forelgbige uheld) registreret 1
personskadeuheld og 7 materielskadeuheld.

| to uheld indgar pakgrsel af en let trafikant hhv. en cyklist og en fodgaenger. Begge uheld er sket ved at den lette
trafikant er blevet pakert af en venstresvingende fra Sct. Bendtsgade, idet de cyklede/gik over Sorgvej mod @st.
De to uheld er sket i dagslys i tgrt vejr, og hastigheden er skgnnet som at have vaeret meget lav. Uheldsfaktorer
vurderes ikke at have haft relation til vejens udformning.

Der er sket fire materielskadeuheld, hvor de to parter har vaeret motorkgretgjer. | to af uheldene tyder det p3, at
der har veeret tale om at den ene part ikke er stoppet for rgdt signal, hvorved der er sket en kollision mellem
kgretgjerne. | de to sidste uheld har en venstresvingende ikke overholdt sin vigepligt overfor en modkgrende.
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| et enkelt materielskadeuheld er en spirituspavirket fgrer kgrt ind i en signalmast. Derudover er der sket et
uheld, hvor en bilist holdende ved rgdt signal er blevet pakgrt bagfra af en anden bil.

Der er ligeledes sket et ekstrauheld, dvs. et mindre uheld uden personskade. Uheldet er identisk med
sidstnaevnte uheld.
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Figur 3: Kollisionsdiagram af registrerede uheld 2014-2018 og forelgbige uheld i 2019

Det vurderes, at uheldsfaktorer i de registrerede uheld primaert udggr menneskelige fejl, og ikke umiddelbart
kan relateres til fejl eller mangler ved vejudformningen.

Principper

Dette projekt er ikke omfattet de vejledende principper for gnsker om etablering af specifikke tiltag.

| Ringsted Trafikhandlingsplan 2017 har projektgnsket faet 12 point.

Skolevej

Vejen er ikke en skoleve;j.
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Vurdering af gnske om rundkersel

Da Sorgvej og Nordre Ringvej er 4-sporede veje, skal en ny rundkgrsel udformes som en 2-sporet rundkgrsel.

En 2-sporet rundkgrsel kraever et stort areal, som igen vil ngdvendigggre arealerhvervelse af private grunde og
sandsynligvis ekspropriation af flere af de omkringliggende ejendomme.

| 2-sporede rundkgrsler skal fodgaengere og cyklister pafgres vigepligt overfor bilisterne. Cykelstier fgres
udenom cirkulationsbanen eller ude af niveau med rundkgrslen pa stibro eller i tunnel. Nar cykelstier fgres uden
om rundkgrslen og samtidig traekkes laengere ud, kan det fgre til store omveje for cyklisterne. Dette kan igen
fere til at cyklisterne vaelger uhensigtsmaessige genveje gennem rundkgrslen eller kgrsel mod faerdselsretningen
pa stierne.

Da der ikke laves fodgaengerovergange over vejbenene i en 2-sporet rundkgrsel, bgr der indtaenkes et falles
separat stisystem for de lette trafikanter.

Trafiksikkerhed

Hvis krydset i stedet var en 2-sporet rundkgrsel ville de fire materielskadeuheld, hvor to kgretgjer fra forskellige
retninger er kollideret, formentlig have veaeret undgaet. Det samme geelder de to uheld, hvori en let trafikant var
involveret, safremt der ikke vil forekomme cykel- og gangtrafik i den nye rundkgrsel.

Men i en 2-sporet vil der kunne forekomme nye typer uheld. Ofte sker fglgende uheldige situationer:

o Atetkgretgji hgjre sporien 2-sporet tilfart ikke overholder sin vigepligt, fordi et kgretgj i det venstre
spor hindrer oversigten

e At kgretgjerne i en 2-sporet tilfart eller frafart kommer for teet pa hinanden ved samtidig ind- eller
udkgrsel

e Atvigepligten ved skift mellem 2 afmaerkede kgrespor i cirkulationsarealet ikke overholdes

e Atvigepligten ikke overholdes ved udkgrsel fra cirkulationsarealet til det venstre kgrespor i en 2-sporet
frafart, hvis udkgrslen indledes fra det venstre kgrespor i cirkulationsarealet

o Atisar xldre trafikanter har vanskeligt ved at orientere sig i 2-sporede rundkgrsler

e At de brede kgrebanearealer og den store midterg formindsker rundkgrslens hastighedsdeempende
effekt.

Derudover kan der forekomme nye uheld pa de veje, hvortil de lette trafikanter ledes hen.

Trafikafvikling
Pa baggrund af en kapacitetsberegning i DanKap med trafiktaellinger fra 2019 og skgnnede kgrselsretninger og

fordeling, vurderes det, at en 2-sporet rundkgrsel forholdsvist uproblematisk vil kunne afvikle den nuvaerende
trafik. Ift. beregningen vil udkgrende fra Sct. Bendtsgade og Mosevaenget fa en acceptabel lav ventetid fgr det
er muligt at komme ud i cirkulationsbanen.

Men en sadan kapacitetsberegning er teoretisk, og mange trafikanter kgrer ikke i en 2-sporet rundkgrsel, som

den er tiltaenkt, men holder sig kun til det hgjre spor. Derved nedszettes kapaciteten og det bliver sveerere for

udkgrende pa de mindre trafikerede veje at komme ud.

For at lave en mere praecis vurdering af kapaciteten i en ny 2-sporet rundkgrsel, bgr der foretages en registrering
af nuvaerende kgrselsretninger samt en trafiksimulering.
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Prisoverslag
Groft anlaegsoverslag pa en ny 2-sporet rundkgrsel: 5 mio. kr. ex. moms

Prisen er ekskl. udligning af de store niveauforskelle i terraenet mod vest og ekskl.
arealerhvervelse/ekspropriation, samt et nyt stisystem.

Derudover indgar fglgende ikke i prisoverslaget:
e Arealerhvervelse og ekspropriation, alle omkostninger forbundet hermed
e Regulering af oversigtsarealer fra sideveje
e Tillaeg vinter-, weekend- eller natarbejde
e Udligning af terreenforskelle
e Handtering af forurenet jord

Konklusion

Det vurderes, at en rundkgrsel med to spor er en uhensigtsmaessig I@sning for de lette trafikanter, som fgres
udenom rundkgrslen og som derved risikerer at skulle bevaege sig ad leengere omveje, nar de skal gennem
krydset.

Det vurderes yderligere, at de uheld som er registreret i krydset, er opstaet grundet menneskelige faktorer og
fejlhandlinger. Hvis krydset ombygges til en rundkgrsel, vil der ikke lengere kunne ske traditionelle krydsuheld,
men uheld grundet trafikantadfaerd vil stadig kunne ske. Saerligt i en 2-sporet rundkegrsel, som stadig er uvant og
sveer at kgre gennem for mange trafikanter.

En 2-sporet rundkegrsel vil teoretisk set sagtens kunne afvikle de trafikmaengder, som ses i dag. Men som det ses
ved andre 2-sporede rundkgrsler, vil der vaere risiko for at de fleste trafikanter vil anvende det yderste spor, og
ikke begge spor, som det er tilsigtet. | sa fald vil trafikafviklingen forringes, hvilket saerligt vil maerkes af
udkgrende trafikanter fra Sct. Bendtsgade og Mosevanget, som vil fa sveerere ved at komme ud.

| forhold til den store anlaegsudgift og de grundejere, som vil blive bergrte af anlaegget ifm. arealerhvervelse og
ekspropriation, samt fordele og ulemper samlet set, kan det ikke anbefales at ombygge signalkrydset til en 2-
sporet rundkgrsel.



