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1. INDLEDNING

P& baggrund af beskrivelsen i "Trafikplan for Ringsted Syd” stamblad nr. 02 og 09, er der udar-
bejdet et projektforslag for anlaeg af bedre forhold for alle trafikanter langs dele af Ahorn Allé og
Bengerds Allé. Justeringerne af krydsindretninger sker dels ud fra et gnske om bedre trafiksik-
kerhed, men ogsé fordi der skal ske en omlaegning af en busrute.

Rambgll har tidligere udarbejdet dispositionsforslag for de bergrte omrader. P& mgder mellem
bygherre og Rambgll er der valgt de Igsninger, der ligger til grund for projektforslaget.
Projektforslaget er vist p& vedlagte tegninger, samt beskrevet i dette notat.

2. VEJ

2.1 Projektet
Projektet omfatter vejombygninger pa falgende 2 veje i Ringsted:
o Dele af Ahorn Allé og den sydligste del af Sgnder Parkvej
e Bengerds Allé og sydlige del af Ahorn Allé.

Der er generelt tale om tiltag til fremme af gget trafiksikkerhed og fremkommelighed, szerligt for
de lette trafikanter.

Samtidig er dele af projektet knyttet til en omlaegning af busruten og dermed flytning af bus-
stoppesteder.
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2.2

2.2.1

Ahorn Allé

Der skal justeres i 2 kryds for s3 vidt angar den gst-vestgdende del af Ahorn Allé.

I det fglgende er Kryds 1, F-krydset mellem Sgndre Parkvej og Ahorn Allé og kryds 2 er T-
krydset mellem Ahorn Allé og Ahorn Allé. Begge er markeret pa oversigtskort med en cirkel.

Kryds 1

Krydset er i dag et prioriteret T-kryds, med stiforbindelse i det fjerede ben og en form for knaek-
ket prioritet mellem det nordlige ben og det gstlige ben.

Det vurderes som lidt vanskeligt for trafikanterne at afleese vigepligten i dagens kryds, men da
det hovedsageligt er stedkendte trafikanter der benytter vejen, er der tilsyneladende ikke de
store problemer med sikkerheden. Der er i gvrigt i dag et fritliggende fodgaenger felt over Ahorn
Allé lige gst for selve krydszonen.

Krydset skal nu ombygges saledes at det bliver et prioriteret F-kryds. Det nye fjerde ben (det
sydlige) skal benyttes alene af busruten til et kommende (planlagt) stoppested pa P-pladsen,
samt de lette trafikanter. Indtil det nye busstoppe anlaegges pa P-pladsen syd for varmecentralen
bibeholdes de to nuvaerende stoppesteder mellem de to kryds.

Forudsaetningen for designforslaget er fglgende:

Der etableres enkeltrettede cykelstier i begge sider af det sydlige ben. Nar det kommende bus-
stoppested er anlagt vil det kun veere tilladt for busser at kgrer ind og ud fra dette ben samt for
aerindekgrsel ,men gvrig motoriseret trafik vil blive forbudt. Indtil busstoppested anlaagges, op-
stilles en spaerrebom med baggrundsafmaerkning 045 el.lign. for at forhindre ungdig indkgrende
bilkgrsel.

Det vestlige ben er uzendret (vejadgangen til kirken) og det gstlige ben er usendret (fortov og
cykelsti i nordsiden, feellesti i sydsiden).

Det nordlige ben eendres pd fglgende méde:

P& grund af de aendrede forhold ndr busstoppe stedet flyttes til syd for varmecentralen, forslas
det at de fgrste 50 meter af Sgndre Parkvej (frem mod krydset) aendres fra ét-sporet straekning
med vigelommer, til 2 sporet straekning. (Afmaerkningen fra 2 spor til 1 spor med vigelommer
skal afklares i detailfasen).

Ved at ombygge krydset pa den beskrevne méade, sikres der plads til de forskellige mangvrer for
svingende busser og bilisterne kan placere sig logisk.

Det vil fortsat vaere sadan, at bilister fra nord hovedsageligt skal foretage venstresving (dog hgj-
resving hvis man skal til kirken) og bilister fra gst hovedsageligt skal foretage hgjresving (dog
ligud kersel hvis man skal til kirken). Prioriteten forsl3s i nord-syd retningen og vigepligt i gst-
vest retningen. Der skal sikres god oversigt fra det gstlige bens vigelinje og mod syd, s cyklister
herfra erkendes.

Samlet set vurderes krydsdesignet som det kompromis, der giver den sikreste trafikafvikling som
tager hensyn til den nuvaerende busrute med stoppesteder pd Ahorn Allé og i fremtiden nar
bustoppestedet flyttes til P-pladsen syd for varmecentralen. Det vil i langt de fleste tilfeelde vaere
stedkendte trafikanter, der benytter krydset og dermed vil de hurtigt lzere at bruge det korrekt.

Det eksisterende fodgzsengerfelt pé tvaers af Ahorn Allé, gst for krydszonen flyttes midlertidigt til
krydset Ahorn Allé/Ahorn Allé (se kryds 2).

I krydszonen er anvendt kgremade B, men det er sikret at en 13,7 meter bus fra Sdr. Parkvej
kgrende mod syd kan svinge til venstre med et ventende kgretgj bag vigelinjen pa& Ahorn Allé.
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Kryds 1 Ahorn Allé/Sgndre Parkvej

Set mod gst Set moci s;ld (hvc;r busgaden skal etableres)
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2.2.2

Set mod nord Set fra det nordlige ben
Kryds 2

Dette T-kryds sendres alene ved at der etableres en haevet flade i den prioriterede retning (gst-
vest gdende), séledes at bilister vil skulle op pa8 den havede flade via en rampe, som udformes i
lighed med et halvt bump. Rampen designes til den skiltede hastighed, som vi foreslar, bliver 30
km/t (bl zonetavle). Fra det tredje ben, der har vigepligt, etableres kgrebanen s3 den fgres op
pa den haevede flade uden dissideret rampe. Da bilisterne (og i gvrigt alle trafikanterne herfra),
har vigepligt, er det ikke ngdvendigt at etablere en hastighedsdeempende funktion i dette ben.

Stiforbindelserne pa tveers af den haevede flade bliver nemmere, da der alene er en lysning mel-
lem kgrebane og fzellesstier pa et par centimeter, dvs. naesten i niveau.

Det eksisterende fodgaengerfelt pa tvaers af Ahorn Allé, gst for krydszonen flyttes midlertidigt til
krydset Ahorn Allé/Ahorn Allé for at sikre krydsende forgaengere/buspassagerer. Nar det nye
bustoppested er blevet anlagt, kan fodgsengerfeltet nedlaegges.

Fordelen ved den haevede flade er at bilisterne skal saenke farten fgr krydszonen og det bliver
dermed nemmere at krydse vejen for de lette trafikanter. Lavere hastighed generelt reducerer
ligeledes skadesgraden i tilfeelde af uheld.
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2.2.3

2.2.4

2.2.5

2.2.6

Kryds 2 Ahorn Allé/Ahorn Allé

Set fra kry;dszonen mod vest Set mod nord (op mod T-krydset)

Materialevalg

Det forslds at der benyttes materialer som allerede findes i omrédet. Szerligt kan det naevnes at
der i Kryds 1 kan benyttes granitbrosten som kantbegraensning flere steder, da det vil veere
nemmere at udfgre de slyngede kantstens forlgb og tilpasninger til de eksisterende trafikarealer
med brosten.

Hastighedsbegraensning
Ahorn Allé forsl8s skiltet med bld 30 km/t zonetavle gst for den nye havede flade (i dag er den
opsat vest for dette punkt).

Belysning
Den eksisterende vejbelysning, der i dag er opsat bevares hvor den findes i dag.

Busstoppesteder

Der er i dag 2 busstoppesteder pa streekningen gst-vest (mellem kryds 1 og kryds 2) og 2 pa
straekningen nord-syd (ved Ahorn Hallen). Disse skal pd sigt nedlzegges og der skal i stedet etab-
leres en helt ny busholdeplads (superstoppested) i omradet mellem Ahorn Allé gst-vest og Ahorn
Allé nord-syd (pa dele af de vestlige p-arealer ved Campusskolen). Krydsudformningen for kryds
1 er udformet sdledes at etablering af de sendre tilkgrselsforholde ved det nye stoppested kan
lade sig ggre uden store vejgeometriske andringer. Den nordlige ind- og udkgrsel skal ske i det
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2.2.7

2.2.8

2.3

2.3.1

nye F-kryds (kryds 1), den sydlige ind- og udkgrsel er ikke endeligt placeret, men vil blive tilslut-
tet Ahorn Allé et sted i mellem Ahorn Hallen og Ringsted Forsynings fjernvarme anlaeg.

Afvanding

Omkring den haevede flade, forventes at eksisterende brgnde skal gges i hgjden og at der skal
suppleres med yderligere vejbrgnde omkring ramperne.

Det er en forudszetning at nye brgnde kan tilsluttes det eksisterende kloaksystem.

Samlet

Projektet forbedrer trafiksikkerheden for de lette trafikanter og bilisterne i gvrigt, dels ved at
etablere den hastighedsdeempende haevede flade i kryds 2 og dels ved at f& indrettet kryds 1, sa
det er nemmere at afleese vigepligtsforholdene, samtidig med at der sikres en fornuftig sammen-
haeng til den nye busgade.

Ahorns Allé

Parkeringspladser

P& begge sider af Ahorns Allé er der i dag parkeringspladser til henholdsvis Hallen og til Campus-
skolerne. Antallet af indkgrsler i vest-siden til P-pladsene ved Hallen er i dag pa 3 stk. og foreslas
reduceret til 2 indkgrsler. I gstsiden til Campusomradet er der i dag 5 indkgrsler til P-pladserne,

'som forslds reduceret til 3 indkgrsler.
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Ant;llet af indkﬂréler til P-pladsérne pa begge sider af Ahorns Allé foreslds reduceret fra 9 ind-
kgrsler til 6 indkgrsler.
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2.3.2

2.4

2.4.1

2.4.2

2.4.3

2.4.4

Endelig beslutning om hvilke adgange der kan/bgr lukkes, skal ses i sammenhang med den mu-
lige etablering af superstoppestedet.

Hastighed

Hastigheden i hele omradet syd af Ahorn Allé er p8 30 km/t, hvor de mange p-pladser ved sko-
lerne er at finde. Det forslas at hastighedsgraensen ophzeves lige syd for sidevejen der fgrer op til
Bengerds Hallen og Gymnasiet. Det bliver dermed et stgrre omrade med denne anbefalede ha-
stighed.

Bengerds Allé

Vejjustering mellem Ahorn Allé og Bengerds Allé

P3 grund af den uheldige tracéring og lidt uskgn visuel sammenbygning af disse to veje lige nord
for Eriksvej, er der udarbejdet et forslag til hvordan sammenbygningen justeres, sa vejforlgbet
bliver paenere. Her er altsa tale om at Kommunen gnsker forskgnnelse af et eksisterende vejfor-
Igb og at f& kantsten i gstsiden af kgrebanen.

Ud over at kgrebanen og dens kanter justeres, kan det overvejes ogsa at omlzegge dele af den
gstlige fzellessti, s& den forlgber parallelt med kgrebane. Det er dog ikke med i dette forslag.

Herudover forslds det at fjerne belaegningen, der ligner et hgjresvingsspor lige nord for Eriksvej
og erstatte med graesrabat. Og desuden brolaegge den del af overkgrslen der i dag er asfalteret.

Indkgrsel til 30 km/t zonen bgr ske syd for sidevejen der fgrer til Bengerds Hallen og Gymnasiet.

Forbindelse fra kgrebane til stier

Der mangler stiforbindelser gennem den grgnne rabat mellem fra Bengerds Allé og den gstlige
faellessti. Disse etableres med en asfaltbelaagning og der etableres asfaltramper mellem sti og
kgrebane. Placeringen af disse forbindelser skal veere overfor de eksisterende vestliggende side-
veje. Der er ogsa et par steder hvor der mangler forbindelse fra de vestliggende stier gennem
rabat til mal i gstsiden.

Busstoppesteder

De eksisterende busstoppesteder langs Bengerds Allé bevares.

Belysning
Eksisterende belysning bevares som i dag.
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3.1

3.1.1

3.1.2

4.1

OKONOMI

Vej

Emne Belgb
Kryds 1 ekskl. evt. justering af belysning og 210.000 kr.
slidlag i krydszonen

Kryds 2 ekskl. evt. justering af belysning 145.000 kr.
Vejjustering ekskl. nyt slidlag 260.000 kr.
Nye forbindelser gennem graesrabat 70.000 kr.
Lukning af 3 adgang til p-pladser 90.000 kr.
Uforudsigelige udgifter (20 %) 155.000 kr.
Samlet anlaegsudgifter (ekskl. moms) 910.000 kr.
Forbehold

Uden for overslag er bortkgrsel af forurenet jord, evt. grundvandssaenkning, omlaegning af eksi-
sterende kabler og ledninger, byggeplads, beplantning, trafikforanstaltninger ved arbejdets udfg-
relse. Prisen er eksklusiv aftaler pd privat areal, herunder udgifter til landinspektgr for arealer-
hvervelse/mageskifte for kommunale jorde. Prisen er ekskl. moms og udbudsprojektering, tilsyn
og byggeledelse.

Bemaerkning
Til de samlede anlaegspriser er der beregnet et tillaeg pa 20 % til uforudsete udgifter.

SARLIGE FORHOLD.

Ny busgade og holdested

Ringsted Kommune gnsker at etablere et nyt superstoppested i campusomradet. Placeringen af
dette er ikke endeligt fastlagt, men konsekvensen er at flere busruter skal omlaegges.

Forslag til yderligere hastighedsdzempende foranstaltninger p& Ahorn Allé mellem T-krydset i
nord og den eksisterende haevede flade ved Ahorn Hallen, kan ikke stilles fgr designet af det nye
superstoppested er fardiggjort.

Det vurderes, at forslagene til skiltning med bl 30 km/t zone tavler i omradet (se kap. 2), vil
have en nogen effekt ogsa uden yderligere fysiske hastighedsdzempere.
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