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1 Indledning

Under overskriften Transportplanprojekt har Ringsted Kommune og Movia indgaet et udviklingssam-
arbejde om udbud af den visiterede kgrsel og udvikling af Movias forretningsmodel. Transportplanpro-
jekter opdelt i 4 faser. Resultaterne fra fase 1 er blevet afrapporteret i en kortleegningsrapport (” Kort-
laegning - Ringsted”, marts 2018), som samtidig har dannet grundlaget for fase 2. Neervaerende notat
markerer afslutningen pa fase 2: "Lgsningsfasen” og udger grundlaget for fase 3: "Politisk beslut-
ning”.

1.1 Formal

Projektets formal er trefoldigt. Formalet er dels at skabe grundlag for bedre vognmaessig samordning
pa tveers af al visiteret kgrsel i Ringsted Kommune. Herudover skal udviklingssamarbejdet se p& mu-
lighederne for at skabe bedre kapacitetsudnyttelse pa tvaers af den kollektive trafik og den visiterede
korsel. Endeligt ses der ogsa pa mulighederne for at tiltreekke flere passagerer med et gget udbud af
kollektivt trafik.

1.2 Baggrund

| lpbet af 2017 har Ringsted Kommune i samarbejde med Movia dels gennemfgrt en kollektiv trafik-
analyse (Busanalyse) og derudover ivaerksat et Transportolanprojekt. Hovedbudskaberne fra Busana-
lysener viderebearbejdet i det naervaerende Transportplanprojekt.

Da projekterne oprinder i to forskellige politiske bestillinger, henholdsvis hensigtserklaering i budget-
aftale for 2017 i Ringsted Kommune samt indgéet samarbejde mellem Movia og Ringsted Kommune
om Transportplanprojekt, har man gnsket, at de respektive lgsningsforslag ligeledes holdes adskilt. |
det fplgende praesenteres lgsningsforslagene derfor i en todelt struktur under overskrifterne:

o "lpsningsforslag fra Busanalyse” (forslag 1-3) og
e "lgsningsforslag fra Transportplanprojekt’ (forslag 4-9).

Strukturen stemmer nogenlunde overens med hhv. ” Kollektiv trafik” og ” Kommunalt visiterede
korsler”, som har veeret hovedemnerne i projektets forudgaende fase.



1.3 Overblik over lgsningsforslag

Forslagsnummer og beskrivelse

DOkonomiske konsekvenser, arlig effekt i t. kr.

mune

Flex Kom- Flex Rute Kollektiv Kommune-

bus

Nr.

Lesningsforslag fra Busanalyse (kollektiv trafik)

Optimering af rute 466 og 411

-800

-300

406 og 411 weekendkersel nedleegges

-400

3A
3B

3C

3D

Alternativ O: 401A forleengelse til Benlgse By

Hovedforslag:
401A forleengelse til Benlgse By

402+404 sammenlaegges til bybus (service: halvtimes-
drift i dagtimer pa hverdage og timedrift aften samt
hele weekenden)

408 ny halvtimesdrift til togpendlere
405 nedlaegges

Alternativ 1:
401A forleengelse til Benlgse By

402+404 sammenlaegges til bybus med faerre afgange
(service: halvtimesdrift kl. 7-9 og 15-18 samt timedrift
pvrig tid pa hverdage. Timedrift aften pa hverdage samt
hele weekenden)

408 ny halvtimesdrift til togpendlere
405 nedlaegges

Alternativ 2:
401A forleengelse til Benlgse By

404 omleegges til pendlerbus mellem Outlet, Kloster-
parks Allé og Ringsted St. (service: halvtimesdrift

kl. 7-9 og 15-18 samt timedrift gvrig tid pa hverdage.
Timedrift aften pa hverdage samt hele weekenden)

408 ny halvtimesdrift til togpendlere
405 nedlaegges

400
3100

2500

1.900

Lesningsforslag fra Transportplanprojekt (visitered

e korsler)

Kommunebusordning

-1.100

Flexrute-udbud (udbud igangsat, den gkonomiske
effekt er forelpbigt skgnnet)

-1.000

Korsel til genoptreening og vedligeholdelses-
traening ved Knud Lavard Centret

-300 -200

Ledelsesinformation

0 0

0

Visitationspraksis

Uafklaret Uafklaret

Uafklaret

Megdetider

Uafklaret Uafklaret

Uafklaret
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Forslag 1: Optimering af linje 466

Eksisterende forhold

| dag yder linje 466 et hgjt serviceniveau med stor fladedaekning - dvs. den kgrer pa mange veje. Med
i alt 13 daglige afgange betjener linjen tilsammen Nordbakkeskolen og Campusskolen. Se i gvrigt
kortleegningsrapport afsnit 2.1.4 Skolelinjer.

BT

ie 466

Lin

Z
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Figur 1. Eksisterende busbetjening mellem Campusskolen og Nordbakkeskolen. Linje 466 betjener bdde
Nordbakkeskolen og Campusskolen. Linje 411 har udover det illustrerede én morgenafgang, som karer via
Campus. Via stoppestedet Ahorn Alle beliggende 400 meter fra Campusskolen er linje 440R ogsa med til at sikre
skolebetjeningen.

Losningsforslag

Der foreslas en optimering af linje 466. Forslaget omfatter at antal afgange neddrosles fra 13 til 4
daglige afgange. Ture som linjen i dag kerer til/fra Ringsted St. og Campus overtages af linje 411 som
omleegges til at kgre via Campus pa alle afgange. Se i gvrigt foresldede kgreplaner og buslinjernes
foresldede deekning af skoleoplandet i bilagsafsnittet til sidst i dokumentet.




Fordele

Der opnas enkle og overskuelige kgreplaner uden linjevarianter. En
kundepreeferenceundersggelse udarbejdet for Movia har udpeget dette, som en veesentlig
faktor, nar rejsende vurderer attraktiviteten af kollektiv bustransport.

Pkonomisk besparelse.

Ulemper

Linje 466 far feerre afgange (1 morgenafgang og 4 hjemkgrsler pr. skoledag)
Visse Nordbakkeskole-elever far leengere til opsamlingssted for linje 466 eller 411 (se Figur 5
nedenfor)
Visse Campusskole-elever vil skulle skifte bus og/eller transportere sig leengere til et
opsamlingssted for linje 411 eller 440R (se Figur 6 nedenfor).
I Ringsted mister 4 stoppesteder busbetjening. Det drejer sig om stoppestederne:
o Magevej (alternativ 100 meter til ny linje 411)
o Rugveenget - bergrer omkring 15 passagerer pr. hverdag

(alternativ 800 meter til ny linje 411 m.fl.)
o Thorsvej (alternativ 550 meter til ny linje 411)
o Mijglnersvej (alternativ 280 m til ny linje 411)
Stoppestederne Giesegard og Klippede mister busbetjening. Bergrer 2 Campusskole-elever,
som far ca. 3 km til linje 411. | gvrigt kan det overvejes om visse elever skal tilbydes
befordring f.eks. med Flexrute eller Flexkommune. Dette indgar ikke i neerveerende forslag.

@konomi

Optimering af linje 466 i den nuveerende skolebusordning med gule busser:-0,8 mio. kr./ar

Lesningsforslaget indgér ogsa som tilvalg til lasningsforslag K2, hvor den gkonomiske
effekt er -0,3 mio. kr. pr. ar. Forskellen mellem de to tal kan primzert henfgres til de lavere
gennemesnitlige timepriser, som geelder for en kommunebusordning.
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Figur 3. Foresldet hverdagskareplan pé linje 411.

Figur 2. Foresldet kpreplan pa linje 466.
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Figur 4. Lpsningsforslag. Foresldede linjesendringer (tyk streg) samt deres nuveerende forlpb (tynd stiplet streg).
og gra linje 466.




Forslag 1: Optimering af linje 466 ‘
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Figur 5. Nordbakkeskolen-elevernes bopaelsadresser og buslinjers fladedaekning (5! linj= 417 og gré linje 466).
Der illustreres en afstand pa1.500 meter omkring busruterne. De rode prikker og cirkler angiver antal af
skoleelever indenfor hver gruppering. Hvor der ikke er angivet tal, er der tale om én elev.

Figur 6. Campusskolen-elevernes bopaelsadresser og buslinjers fladedaekning (cu! linje 477 og bla linje 440R).

Der illustreres en afstand pa 3.500 meter omkring busruterne svarende til 7.-9. klasse. De rade prikker og cirkler
angiver antal af skoleelever indenfor hver gruppering. Hvor der ikke er angivet tal, er der tale om én elev.




Forslag 2: Weekendk(arsel pa linje 406 og 411

Eksisterende forhold

Linje 406 (Gyrstinge - Bringstrup - Ringsted St.) og 411 (@rslev - Nordbakkeskolen - Ringsted St.)
havde i 2017 henholdsvis 55.408 og 64.738 passagerer. | weekender benyttede ca. 3.200
passagerer/ar linje 406 og tilsvarende ca. 3.800 passagerer/ar pa linje 411. Se i gvrigt
kortleegningsrapport afsnit 2.1.3.
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Figur 1. Eksisterende weekendkoreplan pa linje 406.  Figur 2. Eksisterende weekendkareplan pé linje 4171.
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Losningsforslag
Weekendbetjening nedlaegges og der henvises i stedet til Flextur. | det omfang, som der er overlap
mellem linje 406 og 234, vil nogle af de bergrte passagerer pa linje 406 ogsa kunne benytte linje 234,
som kgrer med dels timedrift og 2-timers drift lerdag ca. kl. 8-18 og pé sgndage ca. kl. 10-22.
Tilsvarende pa linje 411 i det omfang, der er overlap med linje 440R, vil nogle af de bergrte passager
kunne benytte linje 440R, som i weekender kgrer med timedrift kl. 6-24.

bla. de berorte lokale

Ortved ) !

5 %7 455 S 7 linfjer og deres overlap
4 med de regionale linjer
som | weekender kan
udgore et refsealter-
nativ for nogle. @vrige
passagerer i weekender

Figur 3. P4 kortet ses
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Lokale linjer ¢
Skolebus J

Fordele
e Pkonomisk besparelse

Ulemper
Vedrgrende linje 406:
o Bl.a. Gyrstinge og @rslevvester mister busbetjening i weekenden. Der henvises til Flextur,
som kan benyttes alle dage mellem klokken 06.00 og 23.00.
e Herudover alternativer i bl.a. Bringstrup og Torpet. Ca. 1,2 km gang til linje 234 med timedrift
kl. 8-12 pa lgrdage og 2-timers drift resten af weekenden til kl. 22.

Vedrgrende linje 411:

e Bl.a. @rslev, Farendlgse og Nordrup mister busbetjening i weekenden. Der henvises i stedet
til Flextur.

e Herudover alternativer i bl.a. Mulstrup og Tolstrup. Fra samme stoppested linje 440R med
timedrift hele weekenden kl. 6-24.

e | Ringsted; stoppestederne Magevej, Rugvaenget, Thorsvej og Mjslnersvej mister
busbetjening i weekenden. Kun Rugveenget har 1-2 bergrte passagerer pr. weekend.
Alternativ ca. 800 meter gang til linje 401A, 440R og 680 med i alt ca. 4 afgange/time i
weekenden.

@konomi og passagereffekt
¢ Weekendbetjening pa linje 406 udgar: -0,2 mio. kr. pr. ar og -3.200 passagerer/ar.
e Weekendbetjening pa linje 411 udgar: -0,2 mio. kr. pr. ar og -3.800 passagerer/ar.
e Afledte merudgifter til Flextur er skensmaessigt indregnet i ovenstaende belgb.
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Eksisterende forhold
Linje 401A havde 696.753 passagerer i 2017 og medfgrte et kommunalt tilskud pa 3 mio. kr. pr. ar. Pa
figuren ovenfor ses 401A og andre linjer som bergres af lgsningsforslaget i Benlgse (eksisterende

linjefgringer vist stiplet). Se i gvrigt kortleegningsrapport afsnit 2.1.2.
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Losningsforslag
Linje 401A foreslas forlenget til Benlgse By med samme hgjfrekvente kgreplan som i dag. Herved

kommer A-busbetjeningen indenfor reekkevidde af bl.a. Byskovskolen og Ngrreskovvej, dele af
boligomradet langs Skreenten samt dele af Keerup Industrive;j.

| dag og lesningsforslag o
sEmses mm—inie 1A ,/Y

EmmaE m— e 240 ))7
¥

Linje 415 ‘4

Eemma m— pje 465

Linje 405

Figur 2. Lpsningsforslag. Kortet illustrerer de linjer som aendres (fuldtoptrukket) og deres nuvaerende for/ﬂ[)
(stiplet). Udover en forlaengelse af linje 4014 ses en omlaegning af linje 415 og 465 samt 2 stoppesteder som

flyttes/reetableres.
Naerveerende lgsningsforslag forudseetter fglgende tilpasninger af bynettet:
e Nye stoppesteder etableres pa Roskildevej (se ovenstaende Figur 2)

e Linje 415 og 465 skal omlaegges til Smalodsvej grundet arealbehov/vejgeometri (se
ovenstaende Figur 2)

Fordele
e Benlgse By inkl. skoler far A-busforbindelse til handel, station og Campus.

e Passagertilveekst

Ulemper

e Stoppestedet Eilekiersvej mister 401A-betjening. Fortsat 240-betjening med halvtimesdrift i
dagtimerne, timedrift aften og 2-timers drift i weekenden. Neermeste A-bus ca. 250 meters

gangafstand.

e Linje 415 og 465 skal omlaegges til Smalodsvej grundet arealbehov/geometri. Nogle
skolebgrn vil skulle ga leengere end i dag fra stoppestedet til Byskovskolen.

@konomi og passagereffekter
e Forleengelse til Benlgse By: 0,4 mio. kr. pr. ar og 50.000 flere passagerer/ar

13



Forslag 3B, 3C og 3D: Fremtidssikring af bynettet
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Figur 1. Eksisterende forhold. Busnettet bestdende af regionale linjer, bynettet, og skolelinjer.

Eksisterende forhold

e Linje 401A havde 696.753 passagerer i 2017 og medfgrte et kommunalt tilskudsbehov pa 3
mio. kr., hvilket ggr den til Ringsted Kommunes storste. Samtidig er den et levende bevis pa
A-bus konceptets styrker, hvor passagererne over arene har kvitteret for den hgje frekvens
og den korte/direkte rejsevej mellem byens store rejsemal.

e Linje 402 og 404 havde i 2017 tilsammen 104.301 arlige passagerer og medfarte et
kommunalt tilskud pa 1,5 mio. kr. pr. ar. Se i gvrigt kortleegningsrapport afsnit 2.1.2.

e Linje 408 har det stgrste kundegrundlag blandt de lokale linjer og pendlertrafik samt
skolekgrsel Vigersted-Ringsted St. er dens primaere funktioner. Se i gvrigt
kortleegningsrapport afsnit 2.1.3.

e Linje 405 (Keerup Industripark - @stre Feelled - Ringsted Station) kgrer med halvtimesdrift
omkring myldretiderne pa hverdage. | 2017 havde linjen 65.199 passagerer og androg et
tilskudsbehov pa ca. 0,7 mio. kr. Set i forhold til antallet af passagerer pr. kgreplantime er
det kommunens anden mest produktive linje. Den betjener Ringsted St. og arbejdspladser i
Ringsteds nordgstlige erhvervsomrade. Linjen kgrer kun i kortere perioder pa hverdage og
overlapper mange steder andre reguleere buslinjer - herunder linje 401A pa Nordre Ringve;j
og 408 pa Kaserne Parkvej - hvilket ikke virker optimalt. P4 Buegangen, Keerup
Parkvej/Keerup Industrivej samt til dels pa Kaserne Parkvej deekker linje 405 flanker af som
ikke er daeekket tilstreekkeligt af de gvrige buslinjer.
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Hovedforslag (forslag 3, model B)
Forslaget omfatter fglgende elementer:

e Linje 401A forleenges til Benlgse By jeevnfor Forslag 2.

e Linje 408 udvides med flere afgange omkring myldretiderne. | dag kerer bussen hver time.

Samtidig omleegges linjeforingen, sé linje 408 kommer til at kgre via Kaserne Parkvej pa alle

afgange (i dag kerer enkelte myldretidsture via Kagevej). Se i @vrigt nedenstaende Figur 2 og
Figur 3.

e Linje 402 og 404 foreslas sammenlagt til en ny 402 bybus (se Figur 4 nedenfor).
Serviceniveau: halvtimesdrift hverdage og timedrift aften og weekend. Dette resultererien
forbedret betjening af villakvarteret Nonnedalen og etagebebyggelsen Buegangen.
Nonnedalen har i dag reelt ingen pendlerforbindelse til Stationen.

Linje 405 foreslas nedlagt fordi den overlapper med de ovenstéende tiltag og med
eksisterende buslinjer. Det vurderes derfor, at langt hovedparten af de nuveaerende
passagerer pa linje 405 vil overga til linje 401A, 408 og den nye bybuslinje 402. For at

understgtte dette foreslas folgende handtering af de delstraekninger, hvor linje 405 spiller
en ikke uvaesentlig rolle i dag (se Figur 5):

o Buegangen foreslas betjent med den nye 402 bybus (sammenlagt 402 og 404).

o Kaserne Parkvej (hvor 405 giver halvtimesdrift i myldretiderne i den ene retning)
foreslas deekket med flere myldretidsafgange pa linje 408, som kerer der i forvejen.

o Keerup Industrivej foreslas daekket af linje 401A, som forleenges mod nord og vil kunne
give kvartersdrift med et stoppested ved krydset Roskildevej/Keerup Industrivej.
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Figur 2. Hovedforslag. Linje 408 omlaegges til hovedsageligt at kare via Kaserne Parkvej (fuldtoptrukket). | dag
kores enkelte myldretidsafgange via Kagevej (stiplet). Hertil indebaerer forslaget flere afgange jf. Figur 3.

Flere afgange Limje 483 - P rer pr. i g em bvenkay. - l€1€ 2fgange Fi Finged

= o] Flirgpad

Baanagarer

D0 DEED0. DEEHD D700 D700 DES1D0) DESIDD 105100 1H500 125100 1351000 145100 15900 1RSI0 17500 1EHD0 12500 AHD0 SO0 ZESD0  ZEH00

Figur 3. Hovedforslag. Figuren illustrerer passagerer pr. afgang pa linje 408, som foreslds styrket med flere
myldretidsafgange mentet pd togpendlere.
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Figur 4. Hovedforslag. Eksisterende linje 402 (tynd stiplet) og 404 (tynd prikket) sammenlaegges og erstattes af
en ny bybuslinje 402 (tyk rad). Denne aendring giver byens vestlige del en pendlerforbindelse til stationen, som

den gstlige bydel allerede har i dag. Samtidjg kobles byens store boligomrader taet med handelsmulighederne
ved Outlet og med byliv omkring Torvet.
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Figur 5. Hovedforslag samlet. Linje 405 (stiplet), som foreslds nedlagt, er vist med angivelse af linjens
stoppesteder. Det ses, at 3 af disse i Kaerup-omradet har alternative forbindelser (bl.a. 401A) fra et stoppested
pa Roskildevef indenfor en vis gangafstand mens alle pvrige stoppesteder, som mister 405, betjenes af
alternative buslinjer fra samme stoppested. Det ses desuden, at linje 401A er forlaenget til Benlpse By, linje

eromlagt til Kaserne Parkvej pa stort set alle afgange og en ny bybuslinje 402 har erstattet de
eksisterende linjer 402 og 404.
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Fordele

Vedr. forleengelse af linje 401A:
e Benlgse By inkl. skoler far A-busforbindelse til handel, station og Campus.
e Passagertilveekst

Vedr. linje 408 med flere afgange via Kaserne Parkvej:
e Forbedrer den kollektive betjening af Keerhave byudviklingsomrade.
o Flere afgange styrker grundlaget for bus-tog kombinationsrejser.
e Bedre betjening af Kaserne Parkvej, hvor der bl.a. forelaegger lokalplan for en udvidelse
med et nyt Sundhedshus.

Vedr. sammenlagning af linje 402+404 til ny bybuslinje 402:

e Pendlerbus til stationen for pendlere fra Klosterparken og Nonnedalen med flere afgange
pa hverdage end i dag. Klosterparken har i dag timedrift kl. 9-16 og efter kl. 20 -
halvtimesdrift kun omkring myldretiderne. Nonnedalen betjenes med timedrift og kun i
tidsrummet kl. 10-15.

e Styrkelse af kollektive forbindelser til aktiviteter v/ Outlet fra bydele i vest, @st og fra
stationen

e Flere afgange i dagtimerne. Som ny bybuslinje vil passagerne i gst fa halvtimesdrift hele
dagen (i dag halvtimesdrift morgen og eftermiddag samt timedrift i den mellemliggende
periode pa hverdage).

e Flere afgange hele dagen. | byens vestlige ende, som i dag kun betjenes af linje 404, far man
halvtimesdrift hele dagen mod timedrift pa hverdage kl. 9-14 i dagens situation.

e Passagertilveekst. Seerligt i byens vestlige ende forventes nye ture, som ikke er mulige i dag
til/fra stationen i myldretiderne. Herudover forventes linjen at overtage mange af
passagererne fra linje 405. Den hgjere frekvens over hele dagen vil erfaringsmaessigt
generer flere rejser.

Ulemper

Vedr. forleengelse af linje 401A:
e Stoppestedet Eilekiersvej mister 401A-betjening. Fortsat 240-betjening med halvtimesdrift
i dagtimerne, timedrift aften og 2-timers drift i weekenden. Naermeste A-bus ca. 250
meters gangafstand.
e Linje 415 og 465 skal omleegges til Smalodsvej grundet arealbehov/geometri. Nogle
skolebgrn vil skulle ga leengere end i dag fra stoppestedet til Byskovskolen.

Vedr. linje 408 med flere afgange via Kaserne Parkve;j:
e Laengere rejsetid til Ringsted St. end i dag, hvor myldretidsafgange keres ad den mere
direkte rute via Kogevej.

Vedr. sammenlaegning af linje 402+404 til ny bybuslinje 402:
e Teglovnsvej mister busbetjening (i dag timedrift pa hverdage kl. 9-14). Alternativet bliver
den nye linje 402 i en gangafstand pa ca. 350 meter. Et andet alternativ er linje 408 under
300 meters gangafstand. Skolernes svemmekersel til/fra Svgmmeland er upavirket af
forslaget.

Vedr. nedleegning af linje 405:

e Stoppestederne Kobbervej, Keerup Parkvej og Keerup Allé mister busbetjening. Alternativ:
401A hhv. ca. 180, ca. 750 meter og ca. 1 km gangafstand. Periodiske trafikteaellinger
indikerer at sidstnaevnte stoppested benyttes af en handfuld passagerer pr. dag. Dette bgr
undersgges narmere i den videre proces.
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Alternativer (forslag 3, model C og D)
Der er udarbejdet to alternativer til hovedforslaget:

Alternativ 1 (forslag 3, model C). Ved sammenlaegning af linje 402+404 etableres den nye linje med
feerre afgange end i hovedforslaget (se sammenligningen pa Figur 6). Herudover adskiller
alternativet sig ikke fra det samlede hovedforslag pa Figur 5 ovenfor.

Hverdag Weekend
Antal afgange pr. time Antal afgange pr. time
Peek Dag Aften Dag Aften
Alternativ 1
"Stamlinje+” 2 ! ! ! !
Hovedforslag
"Bybus” 2 2 2 1 1

Figur 6. Alternativ 1 og Hovedforslag - sammenligning af serviceniveau for den nye buslinje som fremkommer
ved sammenlaegning af linje 402+404.

Alternativ 2 (forslag 3, model D) Linje 402 bevares uaendret og linje 404 opgraderes til en pendlerbus
mellem Ringsted vest og stationen.

Figur 7. Alternativ 2. | forhold til Hovedforslaget er endringen, at linje 404 opgraderes til en pendlerlinje med
en linjefpring, som illustreret, og et serviceniveau som svarer til “Stambus+” pa Figur 6 ovenfor. Linje 402
bevares uaendret i forhold til i dag.
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Figur 8. Alternativ 2 samlet losningsforslag. Linje 405 (stiplet), som foreslds nedlagt, er vist med angivelse af
linjens stoppesteder. Det ses, at 3 af disse i Keerup-omraddet har et alternativ indenfor en vis gangafstand
mens alle pvrige betjenes af alternative buslinjer. Det ses desuden, at linje 401A er forlaenget til Benlgse By,
linje eromlagt til Kaserne Parkvej pé stort set alle afgange og en ny pendlerlinje 404 har erstattet den
eksisterende 404.

@konomi og passagereffekter

g,
ey,
g
4

A,

Haion

B

Hovedforslag (forslag 3, model B): 3,1 mio. kr. pr. &r og 170.000 flere passagerer/ar

Alternativ 1 (forslag 3, model C) svarer til hovedforslag med feerre afgange i forbindelse med

sammenleegningen af linje 402+404: 2,5 mio. kr. pr. ar og 140.000 flere passagerer/ar

Alternativ 2 (forslag 3, model D), hvor linje 402 bevares uzndret og linje 404 opgraderes til en

pendlerbus mellem Ringsted vest og stationen: 1,9 mio. kr. pr. ar og 90.000 flere
passagerer/ar
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Forslag 4: Kommunebus-ordning

Eksisterende forhold

Ringsted Kommune har 5 skolebuslinjer, som kgrer i Movia-regi som gule busser. Det drejer sig om
linje 465-469, som i 2017 androg et kommunalt tilskudsbehov pa 4,3 mio. kr. og transporterede
102.681 passagerer. Skolebuslinjer kgrer kun pa skoledag og som regel kun en handfuld afgang pr.
dag svarende til skolernes ringetider. Se i gvrigt kortlaegningsrapport afsnit 2.1.4 Skolelinjer.

Rutekgrslen ved Vigersted Skole en del af skolebetjeningen, men kgrslen leveres af en operatgr, som
Ringsted Kommune har indgaet kontrakt med udenom Movia. Der er tale om 4 ture, som kdres pa
skoledag. Kgrslen forudseettes at andrage et arligt forbrug pa 800 kgretimer med en minibus (19
personers) og en kommunal udgift p& 490.000 kr. pr. ar.

Svpmmekorsel leveres ogsa af en operater udenom Movia og omfatter transport af skoleklasser
mellem deres respektive skoler og Ringsted Svommeland. Kgrslen foregar pa forskellige tidspunkter
i skoletiden og der er tale om forskellige antal elever afhaengigt af klasse og skole (dog maksimalt én
turistbus - 50 personers). Svpmmekgrsel forudsaettes at andrage et arligt forbrug pa 200 keretimer
og en kommunal udgift pa 400.000 kr. pr. &r. Se i gvrigt kortleegningsbilag 5.1 vedr. visiterede kersler
under Borne og undervisningsudvalget.

Tandplejekgrsel leveres ligeledes udenom Movia og omfatter transport af skoleklasser mellem deres
respektive skoler og tandlaegen. Der kgres til to tandklinikker - den ene pa Campusskolen og den
anden pa Benlgse Skole. Det er oplyst, at tandplejekgrslen kun afvikles pa mandage med en udtur kl.
8.10 og en hjemtur kl. 12.00. Kgrslen forudseaettes at andrage et arligt forbrug pa 80 keretimer og en
kommunal udgift pa 65.000 kr. pr. ar. Se i gvrigt kortleegningsbilag 5.1 vedr. visiterede kegrsler under
Borne og undervisningsudvalget.
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Hovedforslag

Skolekgrslen kombineres med tandpleje- og svemmekgrsel samt rutekersel ved Vigersted Skole for
pa den made at udnytte kapaciteten optimalt. | dag afvikles skolekgrslen i almindelige gule busser
og involverer 2 minibusser og 4 store busser. Den gvrige kersel (tandpleje- og svgmmekgrsel samt
rutekgrsel ved Vigersted Skole) afvikles i dag med andre kgretgjer/turistbusser udenom Movia. Det
foreslas, at al kgrslen samles i en kommunebusordning som omfatter 3 minibusser og 4 almindelige
busser. Dette forudseetter dog at enkelte korsler til/fra skole/svemning/tandpleje senereleegges elle
tidligereleegges og/eller rejsetiden forleenges:

o Ferste hjemkersel fra Vigersted Skole starter i dag med linje 467 kl. 12.56 og har
gennemsnitligt ca. 7 passagerer. Lgsningsforslaget forudsaetter at turen pa torsdage
senerelaegges og pa tirsdage forleenges, hvilket i begge tilfeelde betyder, at de ca. 7 elever
kommer hjem ca. 20 minutter senere end i dag.

e Hjemkersel fra Sgholmskolens svgmning pa tirsdage starter p.t. kl. 12.50 fra Svgmmeland
(42 pass.). Lgsningsforslaget forudseetter i stedet afgang ca. 13.15 og ankomst ca. kl. 13.35
(mod i dag ca. 13.10.

e Lgsningsforslaget forudseetter, at en hjemkgrsel med linje 465 fra Byskovskolen mod
Gyrstinge senerelaegges til ca. 13.10 (i dag 13.06). Bergrer gennemsnitligt mindre end en
handfuld passagerer pr. skoledag.

e En skolekgrsel pa linje 467 slutter i dag 07.57 i Vigersted. Byskovskolens svgmmekgrsel
starter p.t. kl. 08.00 pé tirsdage. Lgsningsforslaget forudszetter, at sytpmmekeorslen kan
senerelegges til ca. 8.10 ved Byskovskolen. Alternativt at linje 467 tidligereleegges
tilsvarende (i dag afg. 7.15 fra Roskildevej nr. 306).

e Tandplejekgrsel starter p.t. fra forskellige skoler kl. 08.10 pa mandage. Lgsningsforslaget
indebeerer, at en bus fra @rslev har ca. 10 minutter til at nd ud til skolerne. For nogle skoler
forudseettes, at tandplejekgrslen kan senereleegges svarende til kgretiden fra Gyrstinge til
den pageeldende skole.

r

Underseagt i gvrigt
| tilleeg til ovenstaende grundpakke er der ogsa estimeret pkonomi pa andre kgrselsopgaver, som
kunne teenkes i en kommunebusordning:

¢ Madudbringning til plejecentrene KLC, Ortved og Solbakken
e Korsel til genoptraening ved KLC

| begge tilfeelde blev udgiften estimeret til samme storrelsesorden eller hgjere end det nuvaerende
udgiftsniveau, hvorfor dette ikke behandles yderligere.
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Kommunebus sammenholdt med den nuvaerende ordning

Planleegning *

Udbud

Miljgkrav

Mulighed for benyttelse
af bussen til anden
korsel

Afregning

Frist for endringer

Information *

Adm. omkostninger *

* Der vil tilgd kommunen opgave i relation til planleegning af kersel og dialog med skoler/operater.
Yderligere vil kgreplanerne for en kommunebusordning ikke fremgar af Rejseplanen. Dette sgges

Nuvarende gul bus
Movia

6-12 ar

Movia

Nej

Kegreplantid
4-6 mdr.
Movia

(bl.a. Rejseplanen)
Ca. 60 kr./kgreplantime

Kommunebus

Movia/
Kommune/Operategr
4-6 ar

Kommune

Ja
(f.eks. skoleudflugter o.l.)

Pr. time
Samme dag/5 uger

Kommune

(ikke pa Rejseplanen)
Skon 30 kr./time
(afklares i den videre
proces)

modsvaret af tilsvarende nedjustering af administrationsbidrag til Movia (feellesudgifter).
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Fordele
e Kommunen kan selv planleegge korslen.
e Bedre kapacitetsudnyttelse pa tveers af ordninger.

o Den ledige kapacitet kan anvendes af skoler og daginstitutioner til ad hoc k@rsel til samme
lave pris.

e (Qkonomisk besparelse.

Ulemper

e Koreplaner ikke pa Rejseplanen, sa behov for information. Dette spges modsvaret af
tilsvarende nedjustering af administrationsbidrag til Movia (feellesudgifter).

e Dervil tilgd kommunen ekstraopgaver i relation til planleegning af kerslen og dialog med
skoler og operatgr. Nogle af opgaverne varetages allerede i dag i en vis udstraekning af
kommunens trafikbestiller pA Movia-omradet. Det ma dog forventes, at en udnyttelse af
kommunebusordningens fulde potentiale forudseetter en stdrre indsats end i dagens
situation.

Okonomi

Hovedforslag
Skole-, tandpleje- og svammekersel samt rutekgrsel ved Vigersted Skole: -1,1 mio. kr./ar (heri er

indeholdt finansiering af merudgifter til kommunens administration, som er oplyst til at ligge
sk@nsmazessigt i stgrrelsesordenen 0,1 mio. kr./ar.).

Tilvalg
Optimering af linje 466 samtidig med kommunebusordning (tilleeg til ovenstaende): -0,3 mio. kr./ar

Tilvalg

Der foreslas en optimering af linje 466. Forslaget omfatter at antal afgange neddrosles til
skolebehov og ture til/fra Ringsted St. og Campus overtages af en omlagt 411. Dette er beskrevet
mere detaljeret i forslag 1.

| dag yder linje 466 et hgjt serviceniveau med stor fladedzaekning. Med i alt 13 daglige afgange
betjener linjen tilsammen Nordbakkeskolen og Campusskolen.

@konomi:
e Som direkte tilvalg til kommunebusordningen: -0,3 mio. kr./ar

e Hvis skolekgrslen forteettes i nuvaerende form: -0,8 mio. kr./ar

Passagereffekt: -3.000 passagerer/ar
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Forslag 5: Flexrute-udbud (igangsat)

Lesningsforslag

@Pkonomiudvalget godkendte den 30. januar efter anbefaling fra Social- og
Arbejdsmarkedsudvalget, Barne- og undervisningsudvalget og Aldre- og genoptraeningsudvalget,
at der blev gennemfgrt udbud i regi af Flexrute for den del at den visiterede kgrsel, hvor det var
vurderet at Flexrute var den bedste egnede lgsning. Udbudsprocessen er afsluttet primo juni, og gar
i drift oktober 2018.

Det drejer sig om institutionerne;

e Byskovskolen (Vidtgdende specialundervisning)

o Adalskolen (Vidtgéende specialundervisning)

e Vigersted Skole, A-huset (Vidtgdende specialundervisning)

e Vigersted Skole (Alm. skolekgrsel)

e Vestervej skole (Vidtgdende specialundervisning)

e Regnbuen (Aktivitets- og samveerstilbud, beskyttet beskaeftigelse)
e Solstralen (specialbgrnehave, tidl. Sct. Bendts Bernehave)

e Plejecenter Solbakken (dagcenter)

e Ortved Plejecenter (dagcenter).

Eksisterende forhold

Denne kegrsel vagetages i dag for stgrstedelen allerede i regi af Flexrute.

Fordele

¢ Udbuddet vil ske samtidig og i sammenhang med udbud af kgrsel i andre sjeellandske
kommuner, herunder Sorg Kommune.

e Kommunen sparer administrationstid. Den direkte daglige kontakt mellem de centrale
parter bevares.

e Kommunen far adgang til ekspertise hvad angar kontrol og dialog med operatgr. Herunder
vurdering af kgrselsbehov, materiel mv.

e Qkonomisk besparelse

Ulemper
e Kommunen kan miste fglingen med, om kerslen er tilstreekkelig effektiv, idet Movia
varetager dele af administrationsopgaven.
e Kommunen skal betale gebyr til Movia.

@konomi
Forelgbigt skgnnet besparelse pa 1 mio. kr. arligt.

25



Forslag 6: Kersel til genoptraening ved KLC

Eksisterende forhold
e Kgrslen udferes i dagi fast kontrakt i Flexrute.
o Kontrakten er blevet forleenget og udlgber i 2019.

Fordele for Hovedforslag

e For Flexkommune, hvor der alene afregnes for udfert kersel, er der det rationale, at kgrslen
afvikles pa tveers af de forskellige kgrselsordninger. Kerslen vil blive koordineret pa tveers af
forskellige karselsordninger og pa tveers i forhold til betalere (kommuner /Regioner) giver
ogsa stordrifts- og samkersels fordele, som kommunerne ikke kan opna enkeltvis.

e Manville kunne opné en stgrre fleksibilitet i hverdagen da man kan bestille kgrslen nar man
har lyst dog med 2 timers bestillingsfrist.

e De kommunale visitatorer foretager selv bestilling af k@rslen og bestemmer selv hvilke
services der skal gives den enkelte borger.

e (QPkonomisk besparelse.

Ulemper for hovedforslag

e Borgerne vil ikke opleve at det er den samme chauffgr som kgrer dem til/fra treening.
e Borgerne vil maske opleve leengere ventetid end de plejer efter traening samt omvejskorsel.

e Dererikke en fast pris pr. kgrsel og de kan varierer fra gang til gang.

@konomi for hovedforslag

e For Flexkommune vil der antagelig veere en pkonomisk besparelse ved at laegge kerslen over
i Flexkommune da alle kgrslerne vil blive sammenkgrt/koordineret med alle de andre kgrsler
i Ringsted kommune pa ca. 10-15% i forhold til den nuveerende korsel.
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Kereplanlaegning
Bestillingsfrist
Frist for aendringer
Fejlture

Afregning

Administrationsudgifter

Regulering af kontrakt

Kontraktleengde
Aben ordning

Serviceniveau fastleegges

Forsyningssikkerhed (vognkapacitet)

Flexkommune
Movia

2 timer

Samme dag

Betales af kommune

Pr. tur — koordineres med
anden kommunal kgrsel

Pr. tur + kommunal
medarbejder til bestilling

Ikke aktuel

1ar

Lukket Kommunal visitering

Faelles Flextrafik
serviceniveau

+++

Flexrute
Operatgr
Aftales

Dagen for

Fast dagspris
Fast pris pr. dag

Pr. tur

Antal borgere pa
korsel

4 ar
Lukket Kommunal
visitering

Defineres i udbud

++

Der er i gvrigt undersogt falgende alternative l@sningsforslag:

e Genoptraeningskersel forsaetter i Flexrute via et nyt udbud 2019. Hvis man veelger at udbyde
det i Flexrute beholder man den samme service som man har i dag. Man vil ikke kunne

koordinere kgrslen med alt den gvrige visiteret kgrsel i kommunen.

e Genoptraeningskerslen kommer i en Kommunebus-ordning sammen med anden kommunal
kgrsel (se ogsé lpsningsforslag vedr. kommunebus), men det er vurderet til at vaere en for

dyr lgsning.

For begge alternative lgsningsforslag vurderes udgiften at blive dyrere end i dag.
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Forslag 7: Ledelsesinformation

KVALITETS
OPF@LGNING

Eksisterende forhold
e Ringsted kommune for hver maned tilsendt en kommunerapport over kommunens
visiterede korsler.

Lesningsforslag
e Kvartals rapport for Flexrute og Flexkommune og indholdet af disse afdaekkes i Fase 3 i
samarbejde med Ringsted kommune.

Fordele
e Far et bedre overblik over kommunens korsler samt gkonomi.
e Kan ogsa bruge som redskab i forhold til visitationen.
e Koordineret samkgrsel med en evt. koordinatorrolle i kommunen.

Ulemper
e Skal veere preecise pa hvilken informationer man gnsker sd man ikke far for mange
informationer.

@konomi
e Der kan muligvis veere en gkonomisk gevinst at hente da man bedre kontrol pa gkonomien via
ledelse informationen.
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Forslag 8: Visitationspraksis

Lesningsforslag

Det er erfaringen fra andre kommuner at der kan opnas bedre styring og gkonomi pa
kerselsomradet ved klarhed om politisk vedtagne serviceniveauer samt gennemgang og ensretning
af visitationspraksis.

Der anbefales en proces i fase 3, hvor serviceniveau og visitationspraksis og ledelsesinformationer
drgftes med de pageeldende forvaltninger.

Nar kommunen vil fastleegge serviceniveau og visitation for borgerbefordring, er der en reekke
grundlaeggende principper, som danner fundamentet for optimeringerne. Det handler dels om at
leegge en konsekvent politik i forhold til adgangen til ordningerne, og dels at sgrge for at
medarbejderne er ordentlig klaedt pa til at lese opgaven med implementering af @ndringerne.

e Revurdere/genbesgge visitationspraksis i de forskellige forvaltninger i
kommunen
e Workshops med visitationsomraderne anbefales at indga i arbejdet.

e Skabe sig et bedre overblik over de visiterede kgrsler i kommunen og skabe en rgd trad igennem

de forskellige forvaltninger i kommunen.

e Veare preecise pa hvad kommunen skal levere ifglge lovgivningen. (Kan/Skal opgaver, se evt.
tabel nedenfor)

e Der udarbejdes kvalitetstandarter pa de omrader hvor der i dag ikke er nogle.

Se i gvrigt kortleegningsrapport afsnit 4.2.

Eksisterende forhold
| 2017 er der udarbejdet kvalitetsstandarder, der beskriver det politisk vedtagne serviceniveau og
relevant lovgivning, for kersel pa omraderne:

e Individuel handicapbefordring (Flexhandicap)

o Kgrsel til afprgvning af hjeelpemidler

o Kgrsel til aktivitets- og samveerstilbud

¢ Korsel til beskyttet beskeeftigelse

o Kgrsel til daghjem

o Korsel til genoptreening efter Sundhedslovens § 140

o Korsel til genoptraening og vedligeholdelsestraening efter Serviceloven § 86
o Korsel til vederlagsfri fysioterapi.

Der resterer fortsat at blive udarbejdet kvalitetsstandarder pa omraderne:
e Skolekogrsel

o Korsel til leege og specialleege
o Kgrsel til specialbgrnehave
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Fordele

o \Visitation sker i henhold til lovgivningen og politisk vedtaget serviceniveau.

e Der henvises til den optimale kgrselslgsning (fx Flextur, Flexkommune, Flexrute mv.) med
udgangspunkt i konkret vurdering af borgerens behov og funktionsevne.

e Kan opna en bedre styring af gkonomi og en eventuel en gkonomisk besparelse.

Ulemper

e Re-visitering af borger kan opleves som serviceforringelse for borgeren.

Okonomi

e Re-visitering lebende vil kunne sikre at gkonomien styres bedre.
e Eventuelt en gkonomisk besparelse.

| tabellen ovenfor er oplistet de opgaver som kommunen hhv. skal lose og kan tilvaelge at lgse iht.

lovgivningen. Feelles for dem er at en visitation finder sted i processen.

dagcenter
(serviceloven)

af genoptraening,
vedligeholdende
traening/indsats eller dagcenter

Type Hvem kores Hvad skal kommunen
Leege og speciallege | Folkepensionister (sikringsgr. 1), | Skal: Godtggrelse
som skal til leege/specialleege. Kan: Kersel
Andre borgere med mere end 50
kilometer til specialleege
Genoptreaening Borgere med Skal: Kgrsel
(sundhedsloven) genoptraeningsplan efter
sygehusudskrivelse
Genoptreening og Borgere (typisk @ldre) med gavn | Skal: Kersel

Kan: Der opkreeves i dag
egenbetaling.

Individuel
handicapkegrsel

Handicappede borgere, som
ikke kan benytte kollektive trafik

Skal: Kersel (104 ture arligt)

handicap
(specialbgrnehaver)

specialdagtilbud

Hjeelpemidler Borgere, som skal til afprgvning | Skal: Kersel
af hjeelpemidler

Den almene Skolebgrn med lang eller farlig Skal: Kersel

skolekgrsel vej.

Specialundervisning | Bgrn som, pa grund af seerlige Skal: Kgrsel

for bern behov, ma kgre i lukket ordning

Bern og unge med Handicappede bgrn og unge i Skal: Kgrsel

Udsatte bgrn og unge

Udsatte bern og unge samt
deres familier

Kan: Befordring til skole og til
aflastning/aktiviteter mm.

Voksne med
handicap

Voksne i beskyttet
beskaeftigelse

Skal: Kgrsel
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Forslag 9: Mgdetider

Eksisterende forhold
Der kgres i dag i faste ruter Flexrute til:

e Byskovskolen afd. Asgaard og afd. Benlgse
56 elever kgres heraf 18 Ringsted-elever.
Enkelte elever kgres til morgen SFO 07:00
Byskovskolen har mgdetid 08.10 og hjemkgrsler kl. 14.05,15.05, 15.45 (fredag) og 16.30.

e Vestervejs skole har 8 Ringsted-elever der kgres.
Mgder kl. 0755 og hjemkersler kl. 1430, 1500 —Fredag kl. 12.00

e A-Huset 21 elever kgres heraf 18 Ringsted-elever
Vigersted Skole har 19 bagrn som k@res pga. farlig skolevej.
Mgder kl. 08.00
Hjemkgrsel 12.20 13.50,14.50 og 15.50

o Adalsskolen 60 heraf 20 Ringsted-elever.
Mgdetid 08:10
Hjemkersel: 14:20 ,15:15, 16:30, 20:30.

Der er ikke foretaget en analyse af kerslerne med bgrn til andre kommuner, Ruterne i dag er
opbygget saledes at der bade er Ringsted bgrn og bgrn fra andre kommuner som kgres sammen,
hvorved materiel udnyttes. Andre kommuners bgrn afregnes direkte med den enkelte kommune
gennem Movia.
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Lesningsforslag
Det er drgftet om sendring i mgdetider kan give samkgringsmuligheder.
Hvis eleverne kan kgre sammen vil det ikke veere ngdvendigt at eendre mgdetiderne, da der allerede

er forskellige modetider.

Det kan overvejes at eendre i hjemkgrselstiderne, hvilket vil give bgrnene leengere ophold pa skolen
— evt. skal der etableres opsyn. Lasningen vil give mulighed for at reducere antallet af busser og
afgange.

En lgsning for Vigersted skole vedr. 19 elever farlig skolevej er ogsa vurderet i lgsningsforslag nr. 14
vedr. en kommunebus-ordning. | pagzeldende forslag er madudbringning og skolekgrsel pga. farlig
skolevej sammenlagt med en mindre tilpasning af k@replaner til fglge. @konomisk giver forslaget
ikke en gevinst.

Fordele
e Megdetider ses ikke at vaere en udfordring.
e Sammenlegning af hjemkgrsel til feerre afgange vil kunne give en bedre udnyttelse af
materiellet, en neermere analyse af dette kraever at alle bgrns adresser og tider koordineres.

Ulemper
e Elever som kgres sammen kan fa leengere kgretid, og forskellige “handicaps” kan veere
uforenelige

e Ventetid pa skolen vil veere en serviceforringelse.

@konomi
Der kan forventes en mindre besparelse — stérrelsesordenen 0-5%.
Erfaring fra andre kommuner viser at der er en meget minimal gkonomisk gevinst.
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