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Langs Roskildevej i Benlgse er der to gangtunneller under vejen,

ved Fredensvej

(benaevnt som bro nr. 33, i kommunens registreringssystem) og Smalodsvej (be-

naevnt som bro nr. 34). Placering fremgar af figur 1.

Det vurderes at begge gangtunneler anvendes i meget begraenset omgang pa nu-
veerende tidspunkt. Endvidere er en del af trapperne afspeerret for anvendelse for-

modentlig pga. deres ringe stand.
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| 2009 har Broconsult foretaget brotilsyn, hvor der blev konstateret skader pa
begge gangtunneler. Orbicon har i forbindelse med udarbejdelsen af dette notat li-
geledes foretaget brotilsyn og disse er vedlagt som bilag 1 og bilag 2.

Eftersynet viser, at begge gangtunneller generelt er i sikkerhedsmaessig forsvarlig
stand, men trapperne er ikke forsvarlige hvilket ogsa afspejler sig i, at dele af trap-
perne er afspaerret. Begge gangtunneler er meget slidte at se pa og der er en del
graffiti. Derudover virker belysningen begreenset i begge gangtunnelerne.

Neeverende notat har til hensigt, at afdeekke de forskellige lgsninger i forhold til de
to gangtunneler, herunder beregning af omkostningerne for gennemfgrelse af lgs-
ningsforslagene.

Der er grundlaeggende tre mulige lgsninger til hvad man kan ggre ved de to gang-
tunneler:

1. Renovering af gangtunnelerne.
2. Slgjfning af gangtunnelerne.
3. Benytte gangtunnelene som forsinkelses bassiner ifm. klimaprojekt.

| forbindelse med en slgjfning af gangtunnelerne kan det veelges mellem tre Igsnin-
ger:
o Etablering af permanent hegn som sikre mod nedgang i gangtunnellerne
e Fjerne gangtunnelen totalt, al beton fjernes og der opfyldes efterfalgende
e Fjerne brodeekket (taget i tunnelrgret) og herefter opfyldning med jord samt
fierne trapper mv.

Lagsningerne er beskrevet under punkt 2 slgjfning.

Notatet er tilrettet i forhold til tidligere fremsendt notat dateret 4. januar 2018. Tilret-
ningerne vedrgrer beregningerne af anleegs- og rddgiveromkostninger for de opstil-
lede lgsningsscenarier baseret pa nuveerende prisudvikling samt meromkostninger
for selvstaendig udfarsel af projekt for gangtunnellerne uden samtidighed med Kili-
maprojektet.
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1. Renovering af gangtunnelerne

Ved denne lgsning skal alle fire betontrapper udskiftes, samt geleendere udskiftes.
Der skal laves ny belysning (eksisterende virker begreenset). Fliser renses og
veegge i trappeskakte pudses op.

Figur 1 — Gangtunnelerne indefra.

Hvis det veelges, at renovere gangtunnellerne under Roskildevej, sa stitrafikan-
terne kan benytte dem til at krydse under vejen, skal de ggres attraktive at benytte.
Som oftest syntes gaende og cyklister, at gangtunneller er utrygge, hvilket stiller
hgje krav til udformning med f.eks. lys, gennemsigtighed m.v. Samtidig skal gang-
tunnelen veere placeret pa en made, sa den ikke fgles som en omvej for trafikanten
—den skal veere let, direkte og dermed oplagt at anvende.

Gangtunnellerne pa Roskildevej har flere udfordringer ift. til ovenstaende. De er
placeret ved sidevejene Fredensvej og Smalodsvej. Gangtunnellen ved Sma-
lodsvej har til dels sammenhaeng til Byskovskolen — afd. Asgard, men derudover er
placeringerne ikke optimale i forhold til de nuveerende trafikantmal langs streeknin-
gen. Selvom krydsningsmulighederne i rundkearslen ved Toftedsvej samt i signa-
lerne ved Praestevej og Holbaekvej opretholdes vil der vaere relativt langt mellem
krydsningsmulighederne langs straekningen, saerligt pa den nordlige ende af Ros-
kildevej.

Idet der ikke er noget stisystem gennem omraderne gst og vest for Roskildevej at
koble underfgringerne pa og der kun i begraenset omfang er cykelfaciliteter langs
sidevejene vil stitrafikanterne i hgj grad komme langs Roskildevej og i et eller an-
det omfang ogsa have et mal langs Roskildevej. Den lange distance imellem kryds-
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ningspunkterne vil have den konsekvens, at cyklister vil vaelge at cykle mod feerd-
selsretningen, hvilket vil gge risikoen for uheld med cyklister. Beliggenheden af de
fem krydsningspunkter vil servicere de mest betydende sideveje langs straekningen
med undtagelse af Keerup Industrivej.

Gangtunnellerne er udformet med stejle trapper til og fra Roskildevej, hvilket gar
dem sveere at benytte for cyklister samt gangbesvaerede og umulige at benytte for
eksempelvis rullestolsbrugere. Hvis gangtunnellerne skal ibrugtages af trafikanter
ma de gares anvendelige for cyklister ved etablering af ramper eller slisker, sa der
er rimelig mulighed for at have en cykel med ned og op fra gangtunnelen.

Gangtunnelerne er gravet ned, sa det fgles som at ga ned i et mgrkt hul. De vil
uden tvivl fgles meget utrygge og man kan nemt forestille sig, at der kan st perso-
ner, der gemmer sig nede i gangtunnelen. Det vurderes derfor, at hvis gangtunnel-
lerne skal benyttes efter hensigten, sa ma de geres til eneste krydsningsmulighed
pa Roskildevej. Dette indebeerer etablering af fysiske forhindringer pa Roskildeve;j i
form af f.eks. et hegn for at skabe en barriere. Foruden, at dette er i uoverensstem-
melse med hensigten i lokalplanen, vil det ogsa forhindre den motoriserede trafik i
at svinge til venstre langs Roskildevej og udkgrsel fra sideveje og ejendomme vil
veere ngdsaget til kun at forega i én retning. Det vil derfor vaere en keempe aendring
for de trafikale forudsaetninger pa vejen.

Fordelen ved denne lgsning er forhold vedrgrende trafiksikkerheden forbliver de
samme. Dette kan dog veere en dyr Igsning for noget der ikke pt. bliver benyttet.
Trafikbelastningen pa Roskildevej er meget lavere, end da gangtunnelerne blev
etableret, hvor ved billigere lgsninger som fodgaengerovergange fint vil kunne be-
nyttes.

Safremt det veelges at renovere og fastholde gangtunnelerne skal beton og bro-
deek (taget i tunnelrgret) fortsat efterses og vedligeholdes.

Orbicon vurderer, at den samlede omkostning for renovering af de 2 gangtunneler
belgber sig til 1.951.405 kr. heraf udger anlsegsomkostningerne 1.649.174 kr. og
radgiveromkostninger pa 302.231 kr. for beskrivelse, udbud, entreprise styring og
tilsyn ved en forventet anleegsperiode pa to mdr. Alle de ovenstaende belgb er an-
givet uden moms.

2. Slgjfning af gangtunnelerne

Safremt de veelges at slgjfe gangtunnelerne kan dette foretages pa to mader. En-
ten ved at konstruktionen fastholdes og sandfyldes eller ved at konstruktionen fjer-
nes og hullet sandfyldes.

Ved begge lgsninger, kan arbejdet udferes etapevis saledes, at det kun er ngdven-
digt at afspeerre halvdelen af vejen ad gangen.
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Ved disse Igsninger er der behov for, at skabe nye overgange for de lette trafikan-
ter over Roskildevej. Denne omkostning er ikke medtaget i overslaget.

2.1 Afspeerring af gangtunnelerne
Den billigste made, at slgjfe gangtunnellerne pa er at etablere hegn pa tvaers af
trapperne for at sikre mod at nogle gar ned af de gdelagte trapper.

Ved denne lgsning fastholdes hele konstruktionen, tunnelrgrene og trapperne der-
med kan det efterfglgende veelges at renovere og genoptag anvendelsen af gang-
tunnelerne.

Safremt det veelges at afspaerre trapperne og fastholde gangtunnelerne skal beton
og brodaek fortsat efterses og vedligeholdes, saledes at det sikres at brodaekket
ikke falder ned.

2.2. Fastholdelse af konstruktion

Ved denne Igsning fastholdes bunden og siderne pa tunnelrgret, mens brodsekket
(taget inden i tunnelrgret) optages og bortskaffes. Herefter fyldes tunnelen op og
der etableres ny vejopbygning. Trapperne og trappeskakten fijernes helt eller del-
vist ift. hvad arealet langs vejen efterfglgende skal anvendes til.

Denne lgsning er billigere end ved total fjernelse af konstruktionen, men ved fremti-
dige ledningsarbejder eller andre arbejder i vejen, vil betonkonstruktionen skabe en
forhindring som skal gennembores.

Orbicon vurderer, at den samlede omkostning for slgjfning af de to gangtunneler,
men bibeholdelse af konstruktionen, belgber sig til 1.810.505 kr. heraf udger an-
leegsomkostningerne 1.576.094 kr. og radgiveromkostninger pa 234.412 kr. for be-
skrivelse, udbud, entreprise styring og tilsyn ved en forventet anleegsperiode pa to
mdr. Alle de ovenstaende belgb er angivet uden moms.

2.3. Fjernelse af konstruktion
Ved denne lgsning fiernes al beton bade i tunnelrgret samt trapperne. Betonen
bortskaffes. Herefter fyldes udgravningen op og der etableres ny vejopbygning.

Fordelen er, at der ikke fremover ligger noget i vejen, nar der skal fares nye rar og
ledninger i jorden. Ingen vedligeholdelse fremover.

Orbicon vurderer, at den samlede omkostning for en total slgjfning af de to gang-
tunneler belgber sig til 3.010.797 kr. heraf udger anlsegsomkostningerne 2.731.494
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kr. og radgiveromkostninger pa 279.303 kr. for beskrivelse, udbud, entreprise sty-
ring og tilsyn ved en forventet anleegsperiode pa tre mdr. Alle de ovenstaende be-
lgb er angivet uden moms.

3. Benytte gangtunnelerne som forsinkelsesbassiner i klimaprojektet

Ved denne lgsning bibeholder man selve tunnelrgret og fortager en teetning af tun-
nelrgret, sdledes, at de kan anvendes til magasinering af regnvand (forsinkelses-
bassin) som sikring ved starre regnhaendelser.

Trapperne bliver ved denne lgsning fiernet, s& omfanget af renoveringen er mindre
end ved en "komplet renovering af gangtunnelerne”. Der skal ved denne Igsning,
stgbes nogle nye beton vaegge i enden af tunnelen, samt etableres en skakt for at
kunne inspicere bassinet.

Der vil blive etableret membran indvendig i tunnelrgret saledes, at disse bliver
teette og betonkonstruktionen beskyttes mod vandet. Etablering af de ngdvendige
rgrfgringer, brande mv. i forbindelse med forsinkelsesbassinerne udfgres under kli-
matilpasningsprojekt.

Arbejdet kan primaert udfgres "nedefra” og dermed bliver der kun i mindre omfang
behov for afspaerring af vejen.

Hver tunnelrgr har et indvendigt volumen pa omkring 270m3, dermed kan der sam-
let opnas et forsinkelsesvolumen pa omkring 540m3

Der er p& nuvaerende tidspunkt ikke foretaget en vurdering af i hvilket omfang
gangtunnelerne kan anvendes i klimaprojektet. Der kan forekomme hydrauliske
forhold som medfare, at ikke hele volumen der er tilgaengeligt i gangtunnelerne kan
komme i anvendelse.

Ved anvendelse af gangtunnelerne til forsinkelsesbassiner, bliver der ligesom ved
slgjfning behov for, at etablere nye sikre overgange pa tvaers af Roskildeve;.

Ved anvendelse af tunnelrgrene som forsinkelsesbassin skal der fremadrettet fore-
tages eftersyn og vedligeholdelse af tunnelrgrene. Denne vedligeholdelse af gang-
tunnelerne/forsinkelses bassinerne vil blive overdraget til Forsyningen.

Orbicon vurderer, at den samlede omkostning for at benytte de to gangtunneler
som forsinkelsesbassiner i klimaprojektet belgber sig til 2.133.024 kr. heraf udgar
anleegsomkostningerne 1.792.560 kr. og radgiveromkostninger pa 340.464 kr. for
beskrivelse, udbud, entreprise styring og tilsyn ved en forventet anleegsperiode pa
to mdr. Alle de ovenstaende belgb er angivet uden moms.
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