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Agenda

Opsamling pa hidtidig proces

» Busnettets struktur og skonomi i dag
» Analyse af den nuveerende betjening
* Anbefalinger

Lasningsforslag
* Fordele og ulemper
« @konomi

@dvrige perspektiver
 Finansieringsmuligheder
 Transportplansprojektet

* Forslag til infrastrukturforbedringer
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Kommunens samlede busdrift

* Funktionsmaessigt inddeles busnettet i 4 linjekategorier:

 regionale linjer m
* bybusser _4 linjer

* lokale linjer 4 linjer
« skolelinjer 6 linjer

« Jkonomisk giver det desuden mening at skelne mellem linjernes
finansieringsmodel:

* Enkeltkommunale
* Flerkommunale
* Regionale

(Z) movia



Kommunens samlede busdrift

Kommunens andel

Passagerer pr.

Tilskudsbehov i alt Timer Passagerer time
Buslinjer (tusinde kr.) (passager/time) 1 A
1.195 3.287 91.552 28 16,4 mio. kr./ar
268 286 13.873 18 (budget 2018, 2. beh)
3.466 14.278 679.055 48
546 1.513 58.573 39
1.403 2.812 57.552 20
1.589 3.258 76.433 23
1.165 2.629 81.483 31 Andel i
957 996 17.282 17 kommunen
1.170 1.818 34.511 19 Timer Passagerer Passa.gerer pr.
644 845 13.259 16 time
661 1232 36.940 30 Buslinjer (passager/time)
Totaler 13.165 33.455 1.160.462 - é:gig ggéiggg ;i
4.815 410.512 28
5.337 182.363 20
Kommunens andel 2.323 162.444 20
Tilskudsbehov i alt Timer Passagerer Passatig::r pr. 222;2 12?;22: 22_
Buslinjer (tusinde kr.) (passager/time)
408 1.882 4.882 120.219 21
|468 602 672 4.626 7
585 14 20 8.179 15 .
[rotaler 2.498 5.575 133.025 (P MoVvia 4




Det regionale net

* De regionale ruter udggar et net af radiallinjer til og fra Ringsted by.
Ruterne deekker alle primeaere indfaldsveje og har stor betydning for
den lokale betjening i Ringsted Kommune, herunder i Ringsted by.

|
i 260R
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& movia
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Bynettet

ooooooooo

Bestar i dag af fire bylinjer (401A, 402, 404
0og 405) som alle karer i Ringsted by. De
binder stationen og bydelene sammen.

Grundplanen til bynettet blev lagt i
Busplanen fra 2009, herunder linje 401A
Nord-Syd-aksen.

Principper bag tilblivelsen af linje 401A:

« Samle ressourcer pa fa buslinjer

 Direkte og hurtige rejser for sa mange som muligt
» Fast, hyppig frekvens (15-minutters drift)

Resultater i forhold til den gamle linje 401:

» Passagertilveekst pa ca. +30% i de farste levear

« Ca. +1,2 mio. kr. arligt i ggede passagerindteegter
» Jget ressourceforbrug

Fortsat passagerfremgang i dag:

» 2014: ca. 660.000 passagerer pr. ar
» 2015: ca. 670.000 passagerer pr. ar
» 2016: ca. 700.000 passagerer pr. ar



" " 7 Hol:ec—k ah . ¥
Lokale linjer
 Lokalruterne giver de |
A

starre landsbyer betjening "/ 415
ind til Ringsted. Med
undtagelse af en enkelt Ll ’ 408 ¥ .
lokalrute forlgber de alene __.r
| Ringsted Kommune.

o 53
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o
Neestved

&
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Skolelinjer

* Der er i Ringsted fem abne skolelinjer (465, 466, 467, 468 og 469).
Dertil kommer at lokallinje 406, 411 og 415 ogsa fungerer som
skolelinjer pa flere af deres afgange.

* Der ses naermere pa mulighederne for bedre/mere omkostningseffektiv
lasning af disse linjers transportopgaver i det igangvaerende
Transportplansprojekt.

@movia
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Slagelse

Passagerstamme

——

Ringsted/ .- ! 1

7 “s Kortet viser rejsestrgmme for

alle passagerer, der pa en
hverdag har benyttet en eller
flere af de 20 buslinjer i
Ringsted Kommune.

andre straekninger (f.eks.
baner) i tilknytning til rejsen.

del af rejsestrammene udgares
af bus-tog kombinationsrejser.
X5

Det bemeerkes bl.a., at en stor | |

A

Kortet viser ogsa hvor meget de
samme passagerer har kegrt pa

P



Nuvaerende betjening

@ Skee

llindelille vatrup
'Haraldsted Ortved
(ats)
— Uigersted
Gyrstinge

I{vaerkerhv
234
Bringstrup

om
‘Uslev

.Nurd rup

Farend-

Serviceniveau

magle
Mindre end 30 min rejsetid og bus mindst hver time

Mindre end 20 min rejsetid men bus sjekdnere end hver time

Mere end 30 min rejsetid og bus sj@ldnere end hver time

Serviceniveau

pise 1
neslev rs ev
Hjelms -

Mindre end 30 min rejzetid og bus mindst hver time
Mindre end 20 min rejsetid men bus sjsekdnere end hver time

Mera end 30 min rejsetid ag bus sj@ldnare end hver time

Kun tre steder ligger under
det bedste niveau. Arsagen
er primeert, at linje 415 har
en periode med 2-timers
drift pa hverdage kl. 10-14. |
de @vrige perioder er
serviceniveauet hgijere.
Samlet set vurderes
potentialet/behovet for
serviceniveauforbedringer at
veere begraenset.
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Qirslewester T : -
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L\ Eirslev under Skouen B = = . ’ ,‘“'-’ Kongsted Huse'
i -Ib-" 3 1
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Figuren illustrerer stoppestedernes SperERe SETA ] lesse T
. . Slgersted I .; g o~ B o
daekning samt fordelingen af < 1A ; JET s,
potentialet for passagerer. L:“f s 4?:_ e Hg.,:'_f;a;bwd ,;m;;mp 'Nord,up
* Det ses, at der generelt er en god overensstemmelse ot L AT Tvindelstrip. Far;'dlg'se
mellem stoppestedsdaekning og passagerpotentiale. Vene{sqev H;;;qs;jagle Snes];v ) SOV
* | Ringsted by: _\‘CM_,,“ g . mg%/
- Det ses, at et hgjt passagerpotentiale tegner et billede af \mj‘\.\
den nord-sydlige akse, som bl.a. betjenes af linje 401A U
» Der eridag en relativt begreenset betjening af gst-vest- f
aksens vestlige ende mod bl.a. Klosterparken og ) @

Nonnedalen



Pendlerpotentiale

* | december 2018 indvies den nye
Ringstedbane. Rejsetiderne til/fra
Kabenhavn bliver kortere.

* De kommende ar (perioden 2017-
2027) forventes Ringsted St.
at fa 20% flere passagerer

?" Kage Nord Station

® Kage == Den nye bane

» Det repraesenterer et seerligt 7-%95@ /\ . sstor
vakstpotentiale for Ringsteds T
bustrafik i forbindelse med tog-bus
kombinationsrejser.

Afrejser og ankomster 2017 m 2027

2,5 mio. 2,9 mio. 3,0 mio.
(basis) (+16%) (+20%)

Udvikling i passagertal pr. station 2017 — 2027. Kilde: Trafikstyrelsen

Ringsted Station

(Z) movia



Anbefalede malsaetninger

« Udnytte oplagt pendlerpotentiale i tilknytning til Ringsted Station

« Udnytte potentiale i sammenbinding af Ringsteds bydele og
handel gst og vest

» Fokus pa flextur i de tyndtbefolkede omrader

« Sikre mest bus til de fleste

(Z) movia



Hovedforslag
nord-syd
Linje 401A til Benlgse

» Forlaenges til Benlgse By
« Samme kgreplan som i dag

4

@;f Al

-
A

» Vaesentligste fordele:

« Benlgse By inkl. skoler far A-
busforbindelse til handel, station og
Campus.

» Styrkelse af kollektive forbindelser til
aktiviteter v/ Outlet fra nord.

» Vaesentligste ulemper:

» Stoppestedet Eilekiersvej mister 401A-
betjening. Fortsat 240-betjening med
halvtimedrift i dagtimerne, timedrift
aften og 2-timers drift i weekenden.
Naermeste A-bus ca. 250 meters
gangafstand.

/ e Forslag, ny linje 401A

|

L Ty~ 14




Tilkgbsmulighed
nord-syd
Linje 401A til Ham

* Forlzenges til Hgm
« Samme kgreplan som i dag

» Vaesentligste fordele:
» Hgjfrekvent betjening (i dag sikrer
den regionale linje 680 halvtimedrift
i dagtimerne og timedrift aften og
weekend)

» Vaesentligste ulemper: B g
+ Begreenset passagerpotentiale. ilaysh S

.‘gm Byva

15



Hovedforslag gst-vest
Ny linje 402

« Erstatter linje 404 og den nuveaerende 402
* Frekvens som bybus dvs. halvtimedrift hverdage og timedrift aften og
weekend.

» Vaesentligste fordele:
« Attraktiv busforbindelse sammenbinder gst og vest.
* Pendlerbus til stationen for pendlere fra Klosterparken og

Nonnedalen.
» Styrkelse af kollektive forbindelser til aktiviteter v/ Outlet fra
bydele vest, gst og fra stationen

il .
. * Veesentligste ulemper:
» Teglovnsvej mister bus

(P movia




Alternativer gst-vest
Ny linje 402

 Variant 1: Stamlinje+, lavere service end hovedforslag

- Variant 3: A-bus, hgjere service [N

end hovedforslag Peek Dag Aften Dag Aften

Variant 1

Stamlinje+ 2 1 1 1 1
~— Hoved-

1 _’ ’ forslag 2 2 2 1 1
g*_;“ Bybus
" Variant 3

Lt A-b

7 ',.:Q_ ,%5 A-bus

| KAREHAVE

&

LTI 7y

fon

o
(2
5 ﬂ‘:‘ A




Jkonomi i nord-syd aksen

Basisar 2019 Tilskud Passagerer
mio. kr. pr. ar 1.000 pr. ar

Eksisterende

Linje 401A 4.1 679
Forslag
- Forleengelse til Benlgse By (HOVEDFORSLAG) +0,4 +50

Tilkebsmulighed

- Forleengelse til Ham +2,5 +5

Passagereffekterne kan forventes at blive starst, hvis der investeres |
forbedringer i bade nord-syd og @st-vest akserne samtidigt. Se i gvrigt
naeste slide.

(P movia
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Jkonomi | gst-vest aksen

Basisar 2019 Tilskud Passagerer
mio. kr. pr. ar 1.000 pr. ar

Eksisterende

Linje 402 1,2 91
Linje 404 0,4 14

| ALT 1,6 105
Forslag

- Variant 1; Ny 402 Stamlinje+ +1,5 +50
- Variant 2; Ny 402 Bybus (HOVEDFORSLAG) +2,5 +100
- Variant 3; Ny 402 A-bus +8,5 +200

Den kollektive transport har sin stgrste veerdi, nar det er det samlede udbud, der betragtes.
Det er med andre ord de netveerkseffekter, der opstar gennem sammenhaengen mellem de
enkelte buslinjer, mellem busser og tog samt antallet af afgange mv., der er grundlaget for
folks valg og brug af kollektiv transport og ikke blot den enkelte linje eller afgang.

Det vurderes derfor, at passagereffekten vil blive starst, hvis der investeres i forbedringer i
bade nord-syd og gst-vest akserne samtidig.



Finansieringsmuligheder

Mulige indsatsomrader til det videre arbejde:

» Tilpasse bynettet de steder, hvor det giver mening i forhold til de
lasningsforslag som veelges. F.eks. linje 405, hvis linje 401A
forlaenges til Benlgse.

« Se pa lokale linjer og tilpasse kareplaner de steder, hvor
passagertallene ikke begrunder mere end basisbetjening.
Basisbetjening f.eks.:

» Timedrift pa hverdage ca. kl. 6-20
» Der henvises til flextur pa gvrige tidspunkter.

« Skolelinjer behandles i forbindelse med det igangveaerende
Transportplansprojekt.

(P movia



Transportplanprojekt i Ringsted

* Ringsted Kommune har igangsat et Transportplansprojekt
| samarbejde med Movia.

* Det indebeerer bl.a. at der sker en koordinering mellem kommunens
visiterede karsel og den abne kollektive trafik.

« Malet er en billigere/bedre tvaergaende trafikbetjeningslgsning.

‘ Fase |

Hovedaktivitet

2017 I 2018 I 2019

09 [10] 41 [11][412 |01 |02 |03 (04|05 |06 07 |08 [oa|10[11[12]01 02 [03 04| [o0s]0e

1)

1-1) Projeldetablering
1-2) Koitizzgning og benchmark af dben og lukket trafk

1-3) Screening af mulige sningsforsiag

2)

2-1) AEndringer of visiteret kersel
2.2) AEndringer of ben kersel

2-3) AEndringer af kommunal organisering
2.4) Udarbejdelse of samiet forstag

2.5) Beshuining om lesning  heting

3)

3-1) Offentiy heving
3-2) Politisk beshuining

4)

4-1) Samiet udbud af trafk
4-2) implementermng af ny lesnng
4-3) Lebende opiisigning p3 ny lesning

Samlet
lasningsforslag

Kortlaagnings-

Udbudsmateriale
rapport

& movia
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Koordinering med
Transportplanprojektet

» Der er gennemfgart en greensefladekoordinering mellem de to projekter,
som har givet anledning til falgende anbefalinger:
» Skolebuslinjerne 465, 466, 467, 468 og 469 kan med fordel behandles i
Transportplansprojektet. Denne kategori vurderes at have et saerligt potentiale i
forbindelse med en tvaergaende trafikbetjeningslgsning.

» @vrige linjer. Fremkomne lgsningsforslag i naervaerende projekt kan med fordel
handteres i Transportplanprojektet.

Transportplansprojekt

Neervaerende :
. Kortlaegning
busprojekt

(Z) movia
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Forslag til infrastrukturforbedringer

» Fysiske forhold i forbindelse med lgsningsforslag pa linje 402
» Lokalitet Ringstedet/Outlet. Forbedre stoppestedet med cykelparkeringsfaciliteter og
lzeskeerm. Etablering af buslomme for at muliggare endestoppestedsophold og dermed
understgtte rettidigheden.
 Lokalitet Kildemarken. Etablere en busvendeslgijfe, hvilket vil muligggre enklere og mere
direkte linjefaring for rejsende til/fra Kildemarken.

* Realtidsinformation
» Understotte kvaliteten af bybuslinjer ved at etablere Countdown-moduler pa
stoppestedsstandere, dvs. nedteelling til naeste busafgang.
» Undersagelser viser, at ventetiden ved stoppesteder og pa stationer kan fales op til tre
gange laengere end den reelle tid. Gode faciliteter kan halvere den opfattede ventetid og
dermed forbedre den samlede rejseoplevelse.

» Superskiftet — gode skifteforhold mellem cykel og bus
» Udpege og etablere "Superskift” dvs. gode cykelparkeringsfaciliteter ved stoppesteder,
hvor malet er flere cykel-bus-kombinationsrejser.
* En raekke kommuner og Movia har gennemfgrt interviewundersgger, som viste at gode
skifteforhold mellem bus og cykel er seerligt vigtige for de regionale buslinjer og i omrader,
hvor der er laengere mellem stoppestederne.

» Mulighed for ansggning om puljemidler
 Pulje til investeringer i kollektiv bustrafik. Frist: 1. september 2018

(P movia
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