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Indledning

Den 8. juni 2015 vedtog Byradet Ringsted Kommunes nye Trafikpolitik. [ Trafikpolitikken er
det fastlagt, at politikken skal udmantes i en handleplan. De nuveerende planer for trafik-
omradet er fra 2010 og behandler temaerne trafiksikkerhed, bymidten og stier.

Den 6. juni 2016 vedtog Byradet at udarbejde Trafikhandlingsplan. Formalet er at skabe et
helhedsorienteret overblik over de trafikale tiltag, som kan fremme malseetningerne i tra-
fikpolitikken og @vrig planleegning. Herudover skaber handleplanen grundlag for priorite-
ring af trafikale indsatser i de kommende ar.

Trafikhandlingsplanen forholder planen sig seerskilt til de lokale trafikale udfordringer i
hvert af kommunens ti lokalomrader i landdistrikterne og i Ringsted by.

Trafikhandlingsplanen opstiller kommunens konkrete trafikale mal og beskriver, hvordan
Ringsted Kommune vil fglge op pé disse mal



Trafikpolitiske hovedmal

De trafikpolitiske mal fremgar af Byradets Trafikpolitik 2015 "Trafik — altid en gren vej”, af
Ringsteds Kommuneplan 2013 — 2025, samt af Trafikhandlingsplan 2010. Disse mal udger
det overordnede grundlag for kommunens indsats pa trafikomradet.

Trafiksikkerhedsplan 2010 indeholder folgende mal:
0 Malseetning for trafiksikkerhed

0 atreducere antallet af draebte, alvorligt tilskadekomne og lettere tilska-
dekomne med mindst 50 % i 2014 i forhold til 2005. Konkret svarer det
til O dreebte, hojst 3 alvorligt tilskadekomne og 5 lettere tilskadekomne i
2014

0 Malseetning for tryghed

0 atmaksimalt 10 % af alle skoleelever fgler sig utrygge ved at feerdes i
trafikken til og fra skole i 2014,

0 atmaksimalt 15 % af alle borgere feler sig utrygge ved at feerdes i trafik-
keni2014

Ringsted Kommuneplan 2013-2025 indeholder fglgende mal:
0 arbejde for at fa etableret en omfartsvej vest om Ringsted by

0 sikre en velfungerende kollektiv trafikbetjening i kommunen, der lgbende til-
passes aendringer i infrastruktur, efterspergsel med videre og styrke pendlerrej-
seme til iseer hovedstadsomradet

0 sikre at vej- og stinetstrukturen understgtter gnsker om lokalisering og udvik-
ling af erhvervsliv og bosaetning

0 lgbende forbedrer trafiksikkerheden pa de kommunale veje og stier med hen-
blik pa at reducere antallet af dreebte og tilskadekomne

0 acceptere at vejene periodevist bliver oversvgmmet ved ekstremregn
Trafikpolitik 2015 indeholder fglgende mal:
0 Gennemkgrende biltrafik sker p4 det overordnede vejnet

0 Den kollektive trafikbetjening i kommunen er velfungerende og tilpasses sen-
dringer i infrastruktur, efterspgrgsel og styrker pendlerrejserne

0 Vej- og stinetstrukturen understatter gnsker om lokalisering og udvikling af
erhvervsliv og bosaetning

o Trafiksikkerhed og tryghed pa de kommunale veje, stier og cykelstier forbed-
res lpbende



Trafiksikkerhedsplan 2010

Trafiksikkerhedsplan 2010 omfatter en kortleegning af eksisterende forhold i Ringsted Kom-
mune. Derudover er der udfert analyse af trafikuheld og skoleveje, samt lavet to spgrgeske-
maundersegelser om utryghed.

Begge sporgeskemaundersggelser er gennemfgrt pa internettet. Den ene undersggelse gav
alle borgere i Ringsted Kommune mulighed for at udpege steder, hvor de fglte sig utrygge.
Den anden undersggelse var rettet mod kommunes folkeskoler, hvor eleverne fik mulighed
for at udpege utrygge steder og svare pa spgrgsmal om deres vej til og fra skole.

Trafikuheld pd kommunale veje blev analyseret, og der blev udpeget 11 steder for uhelds-
koncentrationen var seerlig hgj. Der blev peget pa nogle temaer, som ofte var arsag til trafik-
uheld i Ringsted Kommune.

Kommuneplan 2013-2025

Kommuneplanen indeholder en raekke retningslinjer, der i forbindelse med planbeslutninger
som lokalplaner og landzonetilladelser skal overholdes, og dermed fremme de malsaetninger,
som danner grundlag for retningslinjerne.

Retningslinjerne er felgende:

Arealreservationer
Retningslinjerne reservere areal til folgende nye veje og jernbanespor:
e sikring af dobbeltspor pa jernbanestraekningen Ny Ellebjerg-Ringsted over Kage
e anleegsomrade 200 meter bredt til kommende omfartsvej st om Ringsted by (for-
leegning af rute 14, Roskilde-Ringsted-Naestved)
e fremtidig omfartsvej vest om Ringsted by (Vejdirektoratet har bemaerket, at de ikke
har planer om nogen omfartsvej vest om Ringsted by)
e ny vej fra @stre Ringvej (rute 14) mod Kveerkeby til betjening af det kommende er-
hvervsomrade
e areal til forleegning af Bedstedvej for passage af jernbanen, sa vejen munder ud i Kg-

gevej lidt vest for krydset med Kveerkebyvej

Kollektiv trafik

e Dbyernes faktiske starrelse, beliggenhed og funktioner skal leegges til grund for plan-
leegningen af den kollektive trafik
e sikre en hensigtsmaessig sammenhaeng mellem trafikbetjeningen og by- og landom-

raders udformning



e ved planleegning af nye udstykninger og eendringer af eksisterende udstykninger,

samt trafiksaneringer, tages hensyn til bussers kgrselsgeometri

Trafiksikkerhed

e ved planleegning af byudvikling skal der tages hensyn til den enkelte vejs funktion
som sikker faerdselsare- herunder gode oversigtsforhold, og areal til udbygning af cy-
kelstinettet

e der bor almindeligvis ikke etableres nye tilslutninger for offentlige og private veje til
gennemfartsveje

e nye adgange til enkeltejendomme ma som hovedregel ikke etableres, safremt antallet
af overkgrsler til vejen derved forgges

e ved nyanleeg, herunder ombygning og regulering af eksisterende veje, skal antallet af
vejadgange sgges reduceret mest mulig af hensyn til forbedring af trafiksikkerheden
og fremkommeligheden



Trafikpolitikken 2015 "Trafik — altid en grgn vej”
Trafikpolitikken bygger pa en reekke temaer.

Regional og statslig planleegning sammenholder Ringsted Kommunes politik med Region
Sjeellands og Statens udstukne retning og fokusomrader. [ Region Sjeelland leegges der veegt
pa transporteffektivitet, hej mobilitet og beeredygtighed. De tre faktorer tager udgangspunkt i
at styrke regionens attraktive placering teet pd hovedstaden. Figur 1 viser jermbanestrukturen
pa Sjeelland og gerne.

Mod Svesige

Figur 1

Mod Fyniddiand

JERNBANESTRUKTUR

= Eksisterende jernbane

Mod Tyshland

Ny bane Kebenhavn-Ringsted

Mobilitet som baerende elerment har fokus pa

e at ture i Ringsted by foregéar i gang, pa cykel eller med bus

e at ture til og fra landomraderne inden for kommunen foregar i bil, med bus eller med
Flextur

e at ture til og fra kommunen foregar i bil, med tog eller bus — herunder at ture kan fo-
regd som kombinationsrejser



Dette tema har ogsé fokus pa pendling. Der er mange fra Ringsted Kommune som pendler til
hovedstadsomradet, men der foregar ogsa bade ind- og udpendling til og fra andre steder -
se figur 2, som viser pendlingsmonsteret for Ringsted Kommune.

REGION HOVEDSTADEN

ROSHILDE

PENDLINGSMONSTER
FOR UDVALGTE KOMMUNER OG REGION HOVEDSTADEN

A\ Indpendiing til Ringsted
A Udpendling fra Ringsted

Bidrag til en sund og tryg kommune har rod i Ringsted Kommunes sundhedspolitik, som blev
vedtaget i 2012. Sundhedspolitikkens formal er at ggre det sunde valg nemt. Den trafikale
vinkel pa dette formal, er at gore det nemt og sikkert at bevaege sig til fods eller pa cykel i
stedet for at veelge bilen. Der er mange fordele ved at veelge bilen fra. Risikoen for livstilssyg-
dommen mindskes samtidig med at stej og luftforurening reduceres. Dette tema handler i
hoj grad ogsa om tryghed og sikkerhed i forhold til at veere blgd trafikant.

Understaotning af kommunens vaekst handler om tilgeengelighed og mobilitet. Disse para-
metre er vigtige for virksomheder og borgere, der gnsker at sla sig ned i Ringsted Kommune.
Der er gode muligheder for at optimere tilgeengelighed og mobilitet i Ringsted Kommune,
men det kraever ogsa omtanke. Udleeg af nye omrader skal teenkes sammen med trafikbetje-
ningen og give synergieffekt med den eksisterende trafikstruktur.
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Proces

Trafikhandlingsplan 2016 er udarbejdet pa baggrund af en lang reekke analyser, og dialoger
med borgere og folkeskoleelever samt de mal og temaer, der fremgar af det foregaende af-

snit.

Trafikhandlingsplanen er udarbejdet i teet samarbejde med Trafiksikkerhedsradet i Ringsted
Kommune, som repraesenterer de vigtigste aktgrer med interesse i trafikomradet.

Vi har faet udarbejdet fglgende analyser:

Trafikal status — grundlag for trafikhandlingsplan. Rapporten indeholder viden om
borgernes transportvaner. Denne viden er vigtig for at danne sig et overblik over
transportbehovet, og behovet for trafiksikkernedsprojekter.

Uheldsanalyse. En analyse, udarbejdet af et eksternt konsulentfirma, af trafikrelaterede
uheld i perioden 2004-2015. Analysen indeholder ogsa en sammenligning af uheld i
perioderne 2004-2010 og 2011-2015.

Sti- og Vejklassificering. Ajourfering af den nuvaerende klassificering af Ringsted
Kommunes veje og stier, samt forslag til den fremtidige klassificering — herunder an-
befaleringer om fremtidig udformning af veje afhaengig af vejklasse.

Gyrstingevej. Trafiksikkerhedsinspektion af Gyrstingevej fra Holbeekvej til Gyrstinge
Bygade / Bakkegardsve;.

Der har veeret fglgende dialoger med borgerne:

Borgerundersagelse. En spergeskemaundersggelse, hvor den enkelte borger via et
spegrgeskema pa Ringsted Kommunes hjemmeside kan svare pa spgrgsmal om trafik-
sikkerheden, og indsende forslag til projekter pa trafiksikkerhedsomradet.

Skolevejsundersggelse. En spergeskemaundersagelse, hvor eleverne fra 0. til 9. klasse
far en spgrgeskema, der indeholder spgrgsmal om deres skolevej. De data, der ind-
samles, skal anvendes til at malrette indsatsomraderne i Trafikhandlingsplanen.

Indkaldelse af forslag fra lokalradene. De enkelte lokalrad har faet mulighed for at ind-
sende forslag til projekter pa trafiksikkerhedsomradet for deres eget lokale omrade,
og for trafikarer, der har indflydelse pa deres omrade.
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Gennemgang af udviklingen
Trafikal status 2015

Trafiktal - statsvejnettet

Trafikken pa Vestmotorvejen er steget med mellem 15 og 30 procent fra 2005 til 2015 bade
ost og vest for Ringsted. Der karer mellem 40.000 og 60.000 keretgjer pr. dogn (arsdegnstra-
fik) p& Vestmotorvejen.

Pa landvejen mellem Ringsted og Neestved kgrer der mellem 5.000 og 10.000 kgretgjer pr.
degn, og mellem Ringsted og Roskilde kgrer der mellem 10.000 og 20.000 kgretojer pr.
dagn.

Belastningsgraden for alle 3 straekninger defineres i 2015 som veerende lav, mens der forven-
tes en hgj stor belastningsgrad pa Vestmotorvejen mellem Kage og Ringsted 1 2030, og en
moderat belastningsgrad pa Vestmotorvejen vest for Ringsted i 2030. En stigende belast-
ningsgrad betyder en stigende arsdggnstrafik.

Trafiktal — det kommunale vejnet

Trafikken pa det kommunale vejnet har sen-
dret sig gennem det sidste arti pa nogle
streekninger. Mod Roskilde og Neestved er tra-
fikken faldet, mod Kege og pa @stre Ringved
er trafikken steget, og mod Holbaek og Sorg er
den uforandret.

12



Hastigheder pa landeveje i Ringsted Kommune

Det overordnede billede er, at gennemsnitshastighedeme pa de landeveje, der lgber gennem
Ringsted Kommune er lavere end den hastighed, der aktuelt skiltes med pa streekningerme.

® Under 40 ot

@ 40-30 km#
50-60 lm/t

@ 5070 lanit
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Hastigheder i Ringsted by

I Ringsted by er de gennemsnitlige hastigheder opgjort for indfaldsvejene og gennemfarts-
vejene.

@ Under 30 kit
@ 50-40 kit

(0 40-50 ki
@ Cver 50 kit
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Transportvaner

Viden om borgernes transportvaner er vigtig for at danne sig et overblik over transportbeho-
vet, og for at kunne pege pa indsatser i forhold til borgemes transport.

Inspirationen fra undersggelsen af transportforhold er:

e Enstor del af de borgere, der pendler, rejser til / fra Hovedstadsomradet — inklusive
Kage og Roskilde — og en anden stor gruppe (neesten halvdelen) rejser internt i
kommunen. Indsatsen overfor disse grupper er at styrke den kollektive trafik, og at
styrke mulighederme for at beveaege sig til fods og pa cykel.

o Pendlingstrafikken er koncentreret morgen og eftermiddag. Det er derfor vigtigt at
forholde sig til fremkommelighed og trafiksikkerhed.

e Et andet transportbehov, der er voksende, er fritidstrafik, hvor der er en stigning pa
36 % 1 forhold til sidste undersagelse.

Mulige tiltag:

e Storre viden om transportvaner i forhold til:
0 bosted (landdistrikt, landsby, byer),
alder
pendling til de centrale dele af hovedstadsomradet, Kege og Roskilde.

pendling internt i kommunen,

O O O O

kombinationsrejser med brug af kollektiv trafik (primeert tog via Ringsted
Station)

o

rejser internt i kommunen til fods, pa cykel og med bus
0 pendling til Ringsted Kommune

o fritidstrafik

15



Fremtidigt vej- og stinet

Det overordnede vejnet i Ringsted Kommune bestér til dels af gennemfartsveje, der alle gar
via Ringsted by. @st om Ringsted danner stats- og kommunevejene en ringvej med forbin-
delse til Vestmotorvejen og rute 14 (Roskilde — Naestved). Fordelingsveje forbinder byer og

landomrader i kommunen med Ringsted by.

Sort = Motorvej

Red = @vrige statsveje
Gron = Gennemfartsveje
Bla = Fordelingsveje

Langs mange gennemfartsveje og fordelingsveje er der stier. Derudover er der forskellige
andre stiforbindelser bade i Ringsted by og i resten af kommunen.

Ringsted by og de vigtigste gennemfarts-
og fordelingsveje

Formalet med vej- og stinettet er primeert at sikre den rette mobilitet for borgere, pendlere,
turister og besggende. Det er ogsa vigtigt, at der er den rette tilgeengelighed mellem vigtige
rejsemal i og uden for Ringsted Kommune.

Det eksisterende vej- og stinet sikrer gode forbindelse mellem Ringsted by og kommunens

ovrige byer og landomraderne. Der er begreensede forbindelse mellem byerne uden for
Ringsted by og i landomrademe. Veje og stier retter sig primeert mod Ringsted by.

16



Mulige tiltag:

[ Stiplan 2010 er angivet 6 manglende stistreekninger i Ringsted by. 3 af disse straek-
ninger er endnu ikke etableret. Det drejer sig om:

o0 Stier p& Fuglebakken
0 Sti p& Teglovnsvej ved svommehallen

0 Stiisvinget p& Bollingsvej ved indkgrslen til sygehuset.

En ajourfering af vej- og stinet (for stinet bade stier og stiruter ad egnede lokalveje)
ud fra savel en funktionel som hastighedsmaessig klassificering bgr indgé i arbejdet
med handlingsplanen. Det er blandt andet vigtigt for at skabe sammenhaeng og til-
geengelighed mellem bysamfundene som fremheevet i trafikpolitikken

Stillingtagen til, hvordan eventuelt nye veje (som der foreligger arealreservation for)
vil pavirke resten af vejnettet i sammenhaeng med ajourfgring af vej- og stinet

Vurdering af behov for eendringer i forhold til de enkelte erhvervsomrader for at styr-

ke deres attraktion og bidrage til, at bade bolig / arbejdsstedsrejser og varetransport
foregar pa en beeredygtig made. Den igangveerende analyse af erhvervsomrader vil
give input hertil, idet de enkelte omraders potentialer for udvikling belyses.

Vurdering og udpegning af vigtigste ruter for cyklister, som kan medvirke til at f4 flere

til at cykle (malpunkter som bymidten, starre erhvervsomrader og Ringsted Station)

Stillingtagen til ssmmenhaeng mellem kommunens vej- og stinet og nabokommu-

ners vej- og stinet — ud over de stgrste gennemkegrselsveje for at skabe god tilgeenge-

lighed for borgeme.
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Kollektiv trafik

For kollektiv trafik betyder bystruktur og sterrelser noget. Ringsted by er den klare hovedby i
kommunen og udger dermed ogsa det storste rejsemal i forhold til kollektiv trafik. Ringsted
Kommunes placering som midtpunkt for de sterre byer i Region Sjeelland medfegrer et trans-
portbehov til og fra byer som Roskilde, Kage, Haslev, Neestved, Sorg, Slagelse og Holbaek,
men ogsa videre mod Hovedstaden og Fyn / Jylland. I forhold til Hovedstaden, Fyn / Jylland
og en del af de starre byer i Region Sjeelland er jernbanen den primeere kilde til kollektiv
transport. I forhold til de gvrige byer i Region Sjeelland og internt i kommunen og i Ringsted
by sikrer busserme de kollektive forbindelser.

[ 2009 blev en ny busplan realiseret. Udviklingen i passagerantallet fra 2009 til 2011 steg med
45% pa de kommunale linjer, hvor driften er gget med 6% i den samme periode.

Udvikling i passagertal og drift
[ndeks 100 = 2000

2011 2011 20132

Udvikling i passagerantal og driftstimer (Kilde Movias regnskabstal)
Mulige tiltag:

e Enkle linjer med klar ensartede kgreplaner og hgj frekvens. En gennemgang og optimering af de
lokale linjer bade i og uden for Ringsted by vurderes at rumme potentiale for forenkling og for-
bedring af det samlede tilbud.
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Ringsted Bymidte

Der er i 2015 udarbejdet en trafikanalyse for Ringsted bymidte. Analysen indeholder beskri-
velser af trafilkmeengderne, en analyse af parkeringspladser og —behov samt nogle anbefalin-
ger til eendringer i bymidten.

Der er indsamlet en reekke oplysninger om trafikmaengderne i Ringsted bymidte i forskellige
sammenhaenge.

Ringsted Kommune har 1 2011 faet talt trafik flere steder i bymidten og beregnet den gen-
nemsnitlige trafikmeengde pr. degn — den sékaldte arsdegnstrafik (ADT).

Kortet nedenfor viser resultaterne. Med blat vises ADT for begge retninger samlet og med
grenne pile vises ADT pa Naestvedvej syd for jembanen baseret pa en teelling fra oktober
2010. Denne teelling er opdelt pa de to retninger.

Resultaterne viser, at pa Norregade nord for Bellingsvej/Dr. Margrethesvej kerer der 8.750
koretgjer pa et gennemsnitsdggn og pa Nerregade 5.275 koretgjer. Ved Torvet kgrer 2.780
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pé Sct. Knudgade og 4.150 pa Segade. Pa Naestvedvej syd for banen er tallene pa 6.400 mod
nord og 7.263 mod syd.

[ forbindelse med parkeringsanalysen er der gennemfgrt parkeringsteellinger pé 8 lokaliteter i
bymidten. Teellingerme er lavet en onsdag og en lgrdag i april 2015. Nedenstaende grafer vi-
ser antallet af ledige pladser totalt i bymidten de pageeldende dage.
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tiltag:

Der arbejdes p.t. med det vedtagne torveprojekt, som indeholder nogle af de tiltag,
som fremgar af denne analyse. Ydereligere tiltag for bymidten vil blive taget op i en

Total antal ledige parkerings-
pladser i bymidten onsdag.

Total antal ledige pladser lgrdag

11:00 12:00
Tidspunkt

senere trafikhandlingsplan, nar udkommet af torveprojektet kan analyseres.
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Trafiksikkerhed

For borgerne er trafiksikkerhed et vigtigt tema, som har stor bevdgenhed. Ligesa er det vigtigt
for kommunen at indarbejde hensyn til trafiksikkerhed bade af samfundsgkonomiske og
kommunalgkonomiske arsager. Saledes geelder det, at en personskade i trafikken i gennem-
snit koster samfundet cirka 2,5 mio. kr., hvoraf ca. halvdelen er omkostninger for kommunen.
De samlede direkte udgifter i Danmark er ansléet til 5,5 mia. kr. om aret (Kilde: DTU Trans-
port 2010, og Offentlige udgifter ved trafikulykker, COWI for Vejdirektoratet 2013).

[ det folgende er der set neermere pa udviklingen i antal ulykker og p&, hvor langt kommu-
nen er i at realisere Trafiksikkerhedsplan 2010.

[ det fglgende er antallet af uheld vist i forskellige grafer. Tallene bag graferne kommer fra
Vejdirektoratets database KMastra. Den enkelte graf indeholder forskellige baggrundsoplys-
ninger — fx kommuneveje eller statsveje eller begge dele. Nogle af graferne indeholder et
begreb, der hedder ekstrauheld. Ekstrauheld er registreringer, hvor politiet har faet kendskab
til uheldet uden dog at udarbejde en politirapport. Det vil ofte dreje sig om mindre heendel-
ser, hvor der ikke er sket personskade, og hvor de materielle skader er ubetydelige.

Udviklingen af uheld pd kommuneveje og private feellesveje 1 Ringsted Kommune fremgar af
nedenstaende tabel. Det samlede antal uheld i 2016 (72) er faldet marginalt i forhold til 2004
(75). Skent antallet af uheld over arene er steget og faldet, er antallet af personulykker dog
faldende over naesten hele perioden, og faldet fra 2004 til 2016 er pa 45 %.

70 +
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2004 2005

Antal uheld pa kommunevejene og private faellesveje.

Udvikling i antal uheld 2004 - 2016

2007 2008

2009 2010 2011 2012 2013 2014 0m5 2016
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Udviklingen i antallet af ulykker pa alle veje i Ringsted Kommune fremgar af nedenstaende
tabel. I perioden fra 2004 til 2008 var antallet af ulykker i alt 596, og i perioden 2011 til 2015
var der i alt 614 ulykker. Det svarer til en stigning pa 3 %.

Udvikling i antal uheld 2004 - 2016

160

140

2005 2006 2007 2008 2009

2010 2011 2012 2012 2014 2015 2016

m Personskadeuheld  m Materialskadeuheld  m Ekstra uheld
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Udviklingen i antal af ulykker med personskade er faldende. | 2004 var der i alt 27 ulykker med
personskade pa Ringsted Kommunes veje og i 2016 var der 12 ulykker med personskade.

Antallet af ulykker, hvor der er personer, der er draebt varierer meget fra ar til ar. Der er flere ar, hvor
der ikke er trafikdraebte pa Ringsted Kommunes veje.

Udvikling i uheld med personskade, eksl. statsveje
30
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Trafiksikkerhedsplanen for 2010 indeholdt en malsaetning om, at antallet af personskader
skulle reduceres med 50 % i 2014 i forhold til 2005. Malseetningen er overholdt idet antallet
af ulykker med personskade er reduceret med mere end 83 %. Dog ses det ogsa af tabellen at
2014 var et ar med usaedvanlig fa ulykker med personskade. I arene 2013, 2015 og 2016 har
der veeret 12 ulykker med personskade i hvert ar. [ disse er antallet af ulykker med person-
skade reduceret med 33 %.
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Udviklingen i antal af ulykker med personskade er faldende. | 2004 var der i alt 40 ulykker med
personskade pa alle veje i Ringsted Kommune, og i 2016 var der 22 ulykker med personskade.

Antallet af ulykker, hvor der er personer, der er draebt varierer meget fra ar til ar. Der er flere ar, hvor
der er ingen eller fa trafikdraebte pa vejene i Ringsted Kommune.

Udvikling i uheld med personskade, inkl. statsveje
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Trafiksikkerhedsplanen for 2010 indeholdt ingen malseetning om reduktion af antallet af per-
sonskader, idet Ringsted Kommune ikke har nogen indflydelse pé trafiksikkerneden pa stats-
vejene.

Denne gennemgang af ulykker indeholder alle ulykker uanset transportmiddel.

24



Ulykker blade trafikanter

Nedenstaende tabel viser antallet af ulykker, der involverer blgde trafikanter i perioden 2011

— 2016. Tallene giver ikke nogen klar tendens i forhold til fald eller stigning. Det positive er

dog at der kun er tale om 1 draebt i to forskellige ar. Igen er 2014 helt forskellig fra alle andre

ar.

Draebte og tilskadekomne lette trafikanter, eksl. statsveje
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Nedenstaende tabel viser antallet af ulykker, der involverer blgde trafikanter pa alle veje i

Ringsted Kommune. Tendensen er den sammen som pa kommunevejene.

Draebte og tilskadekomne lette trafikanter, inkl. statsveje
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Vejprojekter i Trafiksikkerhedsplan 2010

[ Trafiksikkerhedsplan 2010 omfatter 46 store og sma vejprojekter. Projekterne er prioriteret i
forhold til forventet effekt pa trafiksikkerhed og tryghed. De forste 16 projekter forventes at
kunne reducere antal trafikulykker pa vejnettet, men resten alene har betydning for tryghe-
den.

Trafiksikkerhedsprojekter

De 16 af projekterne er trafiksikkerhedsprojekter. Gennemgang af projekterne viser, at der
blandt de 9 hgjest prioriterede projekter er 7 gennemfart. Det hojest prioriterede projekt er
ikke gennemfeart. Det drejer sig om at fjerme den eksisterende indsneevring med tilhgrende
beplantning med mere i krydset Dagmarsgade / Anleegsvej. I 2012 blev der udarbejdet et
projektforslag med udgangspunkt i handlingsplanens beskrivelse.

For projekt. nr. 2 er kun den nordlige del af projektet pa Neestvedvej gennemfart. Streeknin-
gen fra Netto og til Jernbanevej mangler.

Projekt nr. 7 pé listen drejer sig om opstramning af vejprofilet pa Kegevej mellem Sgnderga-
de og Fuglebakken, sa vejen tilpasses hastighedsgraensen ved anlaeg af punktvise midterhel-
ler ved steder med krydsningsbehov for lette trafikanter. Et projektforslag er udarbejdet i
2012.

Ingen af de resterende trafiksikkerhedsprojekter (nr. 10 til 16) er gennemfort.

Utryghedsprojekter

De resterende 30 projekter er utryghedsprojekter. Blandt de beskrevne utryghedsprojekter er
fglgende projekter gennemfert eller er planlagt:

e nr. 18, cykelsti pa Bringstrupvej

e nr. 23, ny asfalt p& cykelsti ved Anlaegsvej

e nr. 29, midterheller samt midterareal pa Jyllandsgade

e nr. 32, midterhelle pa Ahorn Allé indgéar i Ringsted syd projektet

e nr. 35, byport vest for Haraldsted

e nr. 39, Opstramning af vejprofil p4 Fluebaeksvej

e nr. 45, Opstramning af rundkerslen i krydset Nerregade/Nordre Ringvej i den nordlige
frafart samt skiltning med forbud mod cyklister i rundkerslen

Alternative projekter er udfert i stedet for det, der er foreslaet i handlingsplanen for de fgl-
gende:

e nr.27 ognr. 40, Mellem Broeme er lukket ved Naestvedvej saledes at cykelbaner pa
gaden ikke mere er aktuelle og vigepligten i krydset ved Rennedevej / Haslevvej er
gendret sa en midterhelle ikke leengere er aktuel
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e nr. 37, cykelbaner p4 Rennedevej kunne ikke etableres idet vejen er for smal — i stedet
for blev der lavet smalle kantbaner med punkteret afmeerkning.

Der er i 2012 udarbejdet projektforslag med en hastighedszone i hele bymidten. Projektet in-
kluderer:

e nr. 11, Begllingsvej

e nr. 25, Dagmarsgade -Valdemarsgade (Anleegsvej-Teglovnsvej)
e nr. 26, Sct. Knudsgade / Bollingsvej

e nr. 31, Skolegade

Mulige tiltag:

e Der er stadigveek grund til at have fokus pa ulykker og afseette midler til trafiksikker-
hedsfremmende foranstaltninger — iseer med fokus pa blede trafikanter.

e Fokus pa fysiske forbedringer (ombygninger, eendret afmaerkning mv) pa de lokalite-
ter, hvor der sker forholdsvis mange ulykker. Det geelder bade i Ringsted by og pa de
overordnede landeveje.

e P& de overordnede veje uden for Ringsted by foreslds gennemfort trafiksikkerhedsin-
spektion, hvor en trafiksikkerhedsrevisor besigtiger vejene i samarbejde med kom-
munens vejfolk.

e Endelig er der grund til at kommunen fortsat deltager i de landsdeekkende kampagner
og eventuelt egne lokale kampagner. Lokale kampagner kan f.eks. bruges til at fa fat i
malgruppen "unge bilister” ved f.eks. aktiviteter pa uddannelsesinstitutioner.

Klimatilpasning og milj@

Biltrafik skaber stor veerdi for erhvervsliv og borgere, men kan samtidig belaste miljget. Det
geelder bade i form af lokale miljggener som stgj, lokal luftforurening og global pavirkning af
klimaet i form af CO,-udslip.

Ringsted Kommune har i Kommuneplan 2013 og i Klimaplan for Ringsted Kommune fra 2011
adresseret miljo i forhold til trafik og transport.

Klimaplan

Klimaplanen ser pa udledning af CO, i kommunen. En kortleegning viste, at transport — med
tal for 2008 - star for cirka 25 procent af det samlede udslip, og at denne andel forventes at
vokse frem til 2020. Den forventede vaekst i andelen af totalt udslip skyldes iseer, at udslippet
fra produktion af el forventes at falde pa grund af gget brug af vedvarende energikilder.

Som led i kortleegningen blev Ringsted Kommunes egen karsel saerskilt kortlagt til at udgere
cirka 1 % af det samlede CO, udslip fra transport.

Ringsted Kommune opstillede i klimaplanen et mal om at reducere det samlede CO, udslip
med 20 % fra 2008 til 2020. Til at realisere malet blev opstillet seks indsatsomrader inklusive
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en fordeling af, hvor meget hvert af indsatsomraderne kunne forventes at bidrage til det
samlede mal.

Indsatsomrédde CO, reduk- | Andel af samlet
tion reduktion

Energiforsyning 30.000 60 %
Energiforbedring af bygninger 4.000 8%
Transport og byudvikling 2.000 4%
Landbrug 4.000 8%
Virksomheder 10.000 20 %
Borgere (Ikke malsat)

[ alt 50.000 100 %

Malseetninger for indsatsomradet “Transport og byudvikling” blev formuleret som fglger:

e at eendre transportmenstret 1 Ringsted by, sa bybusser, cykling og gang erstatter en
vaesentlig del af de korte bilture

e at fremme baeredygtige transportforme

e at gge andelen af teet-hoj bebyggelse i Ringsted by

Kommuneplan 2013

Kommuneplan 2013 henviser til klimaplanen og gentager malet om 20 % reduktion i CO,
udslip 2008 - 2020. For transportomradet beskrives, at kommunen vil fremme en infrastruk-
tur, hvor klimavenlige transportformer udnyttes og vil motivere borgere og erhvervsliv til at
tage medansvar for klimaudfordringerne.

Stgjen langs med det statslige vejnet og en- : L ,
kelte stgrre kommuneveje er beregnet af Vej-
direktoratet i 2012. H X

" over 75 dB > F N —
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Sammenfatning — Trafikal status 2015

Pa baggrund af temperaturmalingen kan fglgende sammenfattes om behov og udfordringer,
der iseer er vigtige at tage med i arbejdet med handlingsplanen.

Behov for nye data

Generelt er der gode data til radighed for arbejdet med handlingsplanen. Undtagelserne vur-
deres at veere:

Behov for stgrre viden om transportadfeerd hos borgere og ansatte i kommunen,
samt transport til erhvervsomrader for at kan arbejde mere malrettet med mobilitet
og skabe valgmuligheder for den enkelte person.

Opdateret viden om parkeringsforhold i bymidten for at kunne udpege behovet for
tiltag og for at kunne malrette indsatsen mod at styrke bymidtens attraktion samtidig
med, at transporten foregar pa en baeredygtig made. (Supplering af parkeringsanaly-
sen — Trafikanalyse af bymidten — juni 2015)

Systematisering af indsamlingen af trafikdata pa veje og stier for at kunne male effek-
ten af indsatser i forhold til den overordnede trafikpolitik, og kunne fastseette de
kommende konkrete malseetninger i kommende trafikhandlingsplaner.

Behov for planleegning af trafiknet

Kommunen har en meget overordnet udpegning af vigtige veje i vejtyper og stier, som
mangler beskrivelser af formalet med de enkelte typer. Folgende kan fremheaeves:

En ajourfering af vej- og stinet / stiruter ud fra savel en funktionel som hastigheds-
maessig klassificering bar indga i arbejdet med trafikhandlingsplanen. Det er blandt
andet vigtigt for at malrette indsatsen mod at skabe sammenhaeng og tilgeengelighed
mellem bysamfundene som fremheaevet i trafikpolitikken.

Vurdering af behov for eendringer i forhold til de enkelte erhvervsomrader for at styr-
ke deres attraktion og bidrage til, at bade bolig - arbejdsstedsrejser og varetransport
foregar pa en baeredygtig made.

Eventuel vurdering og udpegning af fa seerligt vigtige ruter for cyklister, som med en
oget indsats kan medvirke til at fa flere til at cykle (malpunkter som bymidten, stgrre
erhvervsomrader og Ringsted Station)

Stillingtagen til ssmmenhaeng mellem kommunens vej- og stinet og nabokommu-
ners vej- og stinet — ud over de stgrste gennemkegrselsveje - for at skabe god tilgeen-
gelighed for borgeme.

Seerlig fokus pé stinet til og fra samt i bymidten for at styrke mobiliteten for de man-
ge, som bruger bymidten, der er kommunens vigtigste rejsemal.
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Gyrstinge vej

Ringsted Kommune har anmodet COWI om at udarbejde trafiksikkerhedsinspektion af Gyr-
stingevej fra Holbaekvej og til Gyrstinge Bygade/Bakkegardsve;j.

Gyrstingevej er en klassisk kommunal landevej i to spor med midterstribe og punkteret af-
meerkning som kantbaner. Den asfalterede bredde er omkring 5,0 meter som er vaesentlig
mindre end anbefalet i Vejreglerme for en vej med hastighedsgreense pa 80 km/t.

Grundet vejens forholdsvise smalle profil er vejens kantbaner omkring 5 cm bredde fra den
punkterede afmaerkning (rumlestriber), og dermed ikke brede nok til at blive benyttet som
cykelbaner. Langs hovedparten af vejen findes store treeer teet op ad kgrebanen og der fore-
kommer spredt bebyggelse langs vejen.

En trafikmaling fra 18.05 — 27.05 2016 foretaget mellem nr. 50 og 54 viser folgende (uge-
deogn):

e Arsdegnstrafik = 1.311
e Gennemsnitshastighed = 76,8 km/t
e 85 %-fraktil = 88,3 km/t.

Politiet har registreret 21 ulykker (inkl. ekstrauheld) pa Gyrstingevej siden 1996. Hertil kom-
mer 8 ulykker i krydset Holbaekvej/Gyrstingevej.

[ den 5 arige periode fra 1. august 2011 og til 1. august 2016 er der registreret 6 ulykker (inklL
ekstrauheld) pa streekningen, men ingen ulykker i krydset Holbaekvej/Gyrstingevej. Af de 6
ulykker pa streekningen er 3 registreret i 2016, alle med personskade. De resterende 3 ulykker
var alle uden personskade. I to tilfeelde endte ulykken med at en person afgik ved dgden.

Resultatet af inspektionen

Der er samlet set noteret 25 forhold ved inspektionen.
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Som der fremgar af figuren vedrorer det forste forhold Holbaekvej (adskillelse af biltrafik og
cykeltrafik) og forhold nr. 5 vedrgrer hele straekningen (generel om vejtreeer).

Langt de fleste forhold vedrarer vejtraeer, hvor der her er valgt at fokusere pa de traeer der er
placeret i ydersiden af en kurve. Disse traeer foreslas faeldet, idet det er vurderet at opseetning
af autoveern ikke er mulig pga. hvor teet pa vejen treeerne star. Placering af autoveern vil
dermed gge risikoen for, at der sker ulykker selvom konsekvensen af disse ulykker vil veere
vaesentlig mindre.

Samtlige tavler pa streekningen er ogsa noteret med forslag om, at de laves som pakarsels-
venlige — det vil sige leegger sig ned ved pékarsel, der mindsker konsekvenserne af eventuel
pakarsel.

De 25 forhold er fglgende:

Risiko for pakarsel af cyklister.
Risiko for pdkersel af cyklister.
Péakgrsel af tavler.
Pakgrsel af tavle.
Treeer indenfor sikkerhedszonen.
Vigepligtstavle ikke eftergivelig.
Farligt autoveern.
Tree i sikkerhedszonen.
El-skabe i sikkerhedszonen.
. Treeer i sikkerhedszonen i ydersiden af en kurve.
. Oversigt fra Nordbjergvej mm.
. Oversigt fra Gardstofte mm.
. Treeer i sikkerhedszonen i ydersiden af en kurve.
. Treeer i sikkerhedszonen i ydersiden af en kurve mm.
. Treeer i sikkerhedszonen i ydersiden af en kurve.
. Treeer i sikkerhedszonen i ydersiden af en kurve.
. Afmeaerkning af vigepligt i kryds.
. Udkersel fra Hedemosen.
. Pakgrsel af tavle.
. Pakarselsfarlige lysmaster.
. Pakgrsel af tavle.
. Pékgrsel af tavle.
. CyKklister pa kerebanen.
. Groft i sikkerhedszonen.
. Groft i sikkerhedszonen.
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Lasningsmodeller
Trafiksikkerhedsinspektionen peger overordnet pé tre forskellige lgsningsmodeller.
Alternativ 1:

e Reducere hastighedsgraensen til 60 km/t og etablere hastighedsdeempende foran-
staltninger fem steder.

o Feelde de treeer der star i ydersiden af kurver.

o Seaette store reflekser pa de traeer der er uden reflekser og erstatte eksisterende reflek-
ser med nogen, der er stgrre og dermed mere synlige.

e Erstatte alle tavler og de to lysmaster med pakerselsvenlige tavler/lysmaster.

e Lave opstribning i krydset med Holbaekvej og flytte autoveern.

o Opseette vigepligtstavler ved sideveje og opstribe hajteender og etablere baggrunds-
afmaerkning.

o Opseette autoveern pa ca. 250 meter pa streekningen mellem Bondebjergvej og Gyr-
stinge Bygade pé& grund af grofter.

Alternativ 2:

e Tiltag neevnt i forslag 1.
o TFeelde yderligere 25 treeer og etablere 1 km nyt autoveern.

Alternativ 3:

e Tiltag neevntiforslag 1.
e Etablere 2 minus 1 lgsning péa hele streekningen.

Administrationens alternative forslag:

o Tiltag neevnt i forslag 1 — med undtagelse af feeldning af treeer.
e Etablering af cykelsti pa ydersiden af treeerne — altsa pad marken veek fra vejen.
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Vej- og stiklassificering

Kommunen vil opstille et forslag til den fremtidige vej- og stiklassificering og herunder anbe-
falinger om fremtidig udformning af veje afheengig af vejklasse.

Forslaget skal ajourfere kommunens nuveerende vej- og stinet med veegt pa at:

o Kombinere funktionel og hastighedsmaeaessig klassificering af vejnettet
o Indpasse eventuelt fremtidige planlagte veje i det samlede net

e Styrke adgang til erhvervsomrader

e Fremme mulighederne for at f& flere til at cykle

o Afstemme vejnettet i forhold til nabokommuner.

Nuveerende klassificering

Kommunens vejnet er i dag klassificeret med udgangspunkt i principper, som er beskrevet af
SAMKOM i et feelles grundlag for landets kommuner (se Bilag B).

Hidtil har kommunens klassificering af veje — bade i abent land og i byomrader -veeret i fol-
gende klasser:

e Gennemfartsveje (her inkl. statsveje)
e Fordelingsveje
e Lokalveje.

Forslag til justeringer af klassificering

For veje i det dbne land foreslas de nuveerende klasser bibeholdt, da det bidrager til at holde
en ensartet standard pa tveers af kommuner, hvor flere af vejene stgder op til tilsvarende veje
i nabokommuner.

For veje i byomrdder foreslas det at undlade at bruge begreberne gennemfartsveje og forde-
lingsveje. De to begreber er i SAMKOM rapporten primeert teenkt som veje i abent land og
som veje, der bidrager til at skabe sammenheaeng pa tvaers af kommuner. [ byomrader fore-
slds det i Ringsted Kommune i stedet at benytte begrebet "trafikveje”. Det svarer bedst til vej-
regler for byernes trafik-arealer og understotter en funktionel og hastighedsmaeessig klassifi-
cering.
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Resultater
Tryghed

Tryghed er en subjektiv fglelse. Oplevelsen af tryghed kan derfor ogsa variere fra person til
person, lige som tryghed ikke altid haenger sasmmen med sikkerhed. Utryghed kan ligefrem
have en positiv virkning pa sikkerheden, fordi man passer mere pa i en utryg situation. Tryg-
hed, eller mangel pd samme, har ofte en stor betydning for, hvilken rute man veelger som
trafikant, og eget tryghed er derfor et vigtigt redskab, hvis man gnsker at regulere adfaerden.

For at afdaekke, hvor der er plads til forbedringer i forhold til tryghed, er der gennemfort to
undersggelser; den ene rettet mod skoleelever og den anden mod borgerne generelt. De to
undersggelser giver samtidig mulighed for at folge op pa de mal om tryghed, der blev sat i
Trafiksikkerhedsplan 2010.

Malseetning i 2010

o Maksimalt 10 % af alle skoleelever foler sig utrygge ved at feerdes i trafikken til og fra
skole 1 2014.
o Maksimalt 15 % af alle borgere foler sig utrygge ved at feerdes i trafikken i 2014.

Resultater fra skoleundersggelsen i 2016:

Svarvalg Besvarelser

Meget tryg 13,25%

o,
Tryg 28,36%

Hverken tryg eller utryg 18,66%

Utryg 20,71%

Meget utryg 13,06%

Ved ikke 5.97%

1 alt

I skoleundersagelsen har 20,71 7% af eleverne svaret at de er utrygge, og 13,06 % svaret at de
er meget utrygge. Man er derfor langt fra at nd malseetningen pa 10 % fra 2010.

[ de generelle kommentarer til skoleundersggelsen er der rigtig mange, der har gnske om
etablering eller forbedring af cykelstier, anske om at f& bilisterne til at seette farten ned, eller

7

152

100

111

32

536

etablering af hastighedsdeempende foranstaltninger, og gnske om etablering eller forbedring

af fodgeengerovergange, og trafiklys.
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Resultater fra borgerundersggelsen i 2016:

Svarvalg Besvarelser
Meget tryg 2,25% 7
Tryg 42,12% 131
Hverken tryg eller utryg 27,97% 87
Utryg 24,12% 75
Meget utryg 2,89% 9
Ved ikke 0,64% 2

1 alt 31

I borgerundersegelsen har 24,12 % af borgerme svaret at de er utrygge, og 2,89 % svaret at de
er meget utrygge. Man er derfor langt fra at n4 malseetningen pa 15 % fra 2010.

Sikkerhed

Sikkerhed er objektivt og baserer sig pa antallet og karakteren af tidligere uheld. I maj 2011
blev kommunens Trafiksikkerhedsplan 2010 offentliggjort. I denne plan blev ulykker i perio-
den 2004-2008 analyseret, og malseetningen for den kommende periode fastsat.

Malseetning i 2010

o Malsaetningen for kommunevejene er at reducere antallet af draebte, alvorligt tilska-
dekomne og lettere tilskadekomne med mindst 50 % i 2014 i forhold til 2005. Konkret
svarer det til O dreebte, hgjst 3 alvorligt tilskadekomne og 5 lettere tilskadekomne 1
2014.

[ perioden 2004 til 2014 er antallet af ulykker pa kommunevejene i Ringsted Kommune ste-
get fraialt 367 pr. ar til i alt 372 pr. &r.

Antallet af personskadeulykker faldet fra 40 i 2004 til 8 1 2014 svarende til et fald pa 80 %. Det
viser, at sikkerheden er blevet bedre i perioden. Den forbedrede sikkerhed omfatter forment-
lig bade aget trafiksikkerhed og mere sikre koretgjer. Selv om det samlede fald i ulykker med
personskade er faldet mere end malseetningen, er sammenseaetningen af ulykkerne ikke op-
fyldt. Konkret var mélet O dreebte, 3 alvorligt tilskadekomne og 5 lettere tilskadekomne. Re-
sultatet er 1 dreebt, 2 alvorligt tilskadekomne og 5 lettere tilskadekomne.

Trafiksikkerhedsplanen for 2010 indeholdt en malseetning om, at antallet af personskader
skulle reduceres med 50 % i 2014 i forhold til 2005. Antallet af alvorligt tilskadekomne er re-
duceres med 80 % og antallet af lettere tilskadekomne er reduceret med over 60 %. Da en
person blev draebt i 2014 og ingen personer blev draebt 1 2005 er dette tal steget med 100 %.
Samlet set er antallet af ulykker med personskade faldet med over 65 7%.
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[ perioden 2011-2015 er én person draebt i trafikken. Det skal bemeerkes i 2011, at fem af per-
sonerne er kommet til skade i samme ulykke.

Et kig pa variationer i ulykkerme over arene viser, at den mest tydelige tendens er et jeevnt
fald i antal personskadeulykker, mens antal af ulykker og ekstrauheld tilsammen har udyvist
en mindre stigning. Ekstrauheld er registreringer, hvor politiet har faet kendskab til uheldet
uden dog at udarbejde en politirapport. Disse er mindre haendelser, hvor der ikke er sket per-
sonskade, og hvor de materielle skader er ubetydelige.

Materialeskadeulykker
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I Stiplan 2010 er der opstillet separate mal for cyklister og knallertkgrere.

Mélsaetning i Stiplan 2010

Antallet af cyklister og knallertkgrere, der kommer til skade i trafikken, skal reduceres:

- medmindst 25 % 12014
- 0g med mindst 50 % 1 2020

i forhold til et gennemsnit af &rene 2004-2008. Konkret svarer det i 2014 til hgjst 2 tilskade-
komne cyklister og 2 tilskadekomne knallertkarere. [ 2020 svarer det til hgjst 1 tilskadekom-
men cyklist og 1 tilskadekommen knallertkgrer.

[ 2014 er der ingen tilskadekomne cyklister og 1 tilskadekommen knallertkgrer. Malet for
2014 er altsa opnéet. I 2015 er der 4 tilskadekomne cyklister og 1 tilskadekommen knallertka-
rer, s& her er malet overskredet igen.

36



Fremme af cyklisme
Méalseetning i 2010

e Malsaetning for skoleelever: 70 % af alle skoleelever cykler eller gar til og fra skole i

2014.

e Malsaetning for antallet af cykelture: Antallet af cykelture pa fem udvalgte straekninger
skal forgges med 25 % 12014 i forhold til 2010. Der er ikke lavet statistik i 2014, hvor-

for 2015 er valgt i stedet.

2010 2015 | Udvikling 2017 | Udvikling
Nordre Ringvej p4 motorvejsbroen 280 746 166 % 561 -25 %
Vestervej ved Korseveenget 122 157 29 % 79 -50 %
Kggevej ved Dagmarsgade 193 375 94 % 379 1%
Naestvedvej over jembanebroen 290 547 89 % 426 -22 %
Rgnnedevej over jernbanebroen 68 386 468 % 272 -30 %

Tallet for Vestervej i 2017 er muligvis fejlagtigt, da data ikke er indleest korrekt i databasen (KMastra)

Der er sket et fald i cykeltrafikken fra 2010 til 2015 ved fire af mélestederne. Det eneste male-

punkt med fremgang i antal cyklister er Rennedevej. Her er malet om en stigning pa 25 %

dog heller ikke helt naet.

Tallene for 2010 kan ikke kvalitetssikres, og skal derfor tages med et vist forbehold. Teellin-
geme fra 2010 er udfgrt med en person fysisk til stede, mens teellingerne fra 2015 er udfert

med automatisk teelleudstyr.
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Inddragelse af borgerne

Lokalradene

De enkelte lokalrad har fiet mulighed for at indsende forslag til trafikhandlingsplanen forud
for udarbejdelsen. Der er indkommet forslag fra lokalrddene til deres respektive lokalomra-
der. Forslagene indgar i projektlisten, og handler om opseetning af trafiksikkerhedsmaessige
by-porte, etablering af 2 minus 1 veje, etablering af bump og forbedring af cykelvejene i lo-
kalomrademe.

Skolevejsundersagelsen

Skoleeleverne fra 0. — 9. klasse har haft mulighed for at besvare et spgrgeskema. Spgrgsma-
lene handlede om hvordan bgmene kommer til / fra skole, om de er utrygge pa vej til / fra
skole, og hvilke forslag de har til trafikken i forbindelse med deres skolevej. De forslag, der er
indkommet fra skolevejsundersggelsen indgar i projektlisten.

Borgerundersggelsen

Alle borgere i Ringsted Kommune har haft mulighed for at deltage i en borgerundersggelse
via kommunens hjemmeside. Udover at svare for spgrgsmal om trafiksikkerhed, var det ogsa
muligt at indsende forslag i forbindelse med besvarelsen. De indkomne bemeerkninger fra
borgerne handler om for hej hastighed, foranstaltninger der kan nedseette hastigheden og
bedre forhold for cyklister og fodgaengere. Disse forslag indgar i projektlisten.

Involvering af Trafiksikkerhedsradet

Trafiksikkerhedsradet har gennemgaet de indkomne forslag fra lokalradene, skolevejsunder-
sggelsen og borgerundersegelsen. Trafiksikkerhedsradet har i maj maned gennemgaet et fo-
relgbigt forslag til Trafikhandlingsplanen, og de bemeerkninger, der fremkom pa madet er
indarbejdet i planen.
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Prioriteringen

Nar forslagene til projekter prioriteres, kan nedenstaende faktorer indgé i prioriteringen. Den
enkelte faktor er beskrevet herunder.

Skoleveje

De primeere skoleveje prioriteres i forhold til sikkerhed for blgde trafikanter — iseer unge trafi-
kanter. Denne faktor indgar seedvanligvis i alle prioriteringer af projekter.

Sikkerhed

Begrebet sikkerhed indeholder sikker trafik for alle trafikanter. [ dette begreb indgar sikkerhed
i forhold til preecis, hvordan de enkelte trafikanter skal agere i trafikken, sikkerhed i forhold til
hastighed, placering p4 karebanen, hensyn til andre trafikanter, mulighed for vedligeholdelse
af vejnettet.

Tryghed

Begrebet tryghed indeholder muligheden for trygt at kunne faerdes til fods, pa cykel eller
knallert og i bil overalt i Ringsted Kommune.

Mobilitet

Mobilitet handler om tilgeengelighed, mulighed for at flytte sig mest hensigtsmaessigt mellem
steder. Mobilitet handler om alle transportmidler toge, busser, biler, motorcykler, knallerter,
og cykler. Det handler ogsa om de sammensatte transportformer, som fx tog / cykel, bus /
fodgaenger, bil / tog. Inden for dette begreb er fremkommelighed en vigtig faktor.

Synergi-effekter

Dette begreb indeholder den gkonomiske forméen og mader at “straekke” midlerne pa -
nemlig gennem samarbejde mellem Vej og Park, de administrative funktioner i Teknik- og
Miljecentret samt Ringsted Forsyning.

Opfelgning pa tidligere mal

De tidligere planer pa trafikomradet indeholdt en raekke mal. Nogle at disse mal er opfyldt,
og andre er blevet uaktuelle pa grund af andre projekter, men der er stadig nogle som af for-
skellige arsager endnu ikke er gennemfort. Disse skal der fokus p&, sa de enten kan blive op-
fyldt eller det kan besluttes at de skal udgé.
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Principper for prioritering af projekter

Borgere og lokalrad har rigtig mange gnsker om aendringer af vejene. Det er et vigtigt fokus-
punkt i forhold til at opna en attraktiv kommune, hvor det at kunne komme fra et sted til et
andet er vigtigt for borgerne, og dermed en vigtig resurse for Ringsted Kommune. Da gko-
nomien ikke er til at lave alle de gnskede projekter, og da nogle af gnskerne ikke er mulige at
gennemfgre pa grund de fysiske forhold eller pa grund af regler i fx vejlovene, er der udar-
bejdet nogle principper, der kan anvendes i forbindelse med prioritering af projekterne.

Principper

Hvis der er et gnske om at fa etableret en trafiksikkerhedsmeaessig byportleegges der veegt
pa:

e At vejen er primeer skolevej

e At arsdegnstrafikken minimum veere 1.000 biler pa hverdage

e At den gennemsnitlige hastighed vaere malt til minimum 35 km/t
e At der bor minimum 200 faste borgere inden i landsbyen

Hvis der er et gnske om at fa etableret en 2 minus 1 vejlaegges der vaegt pa:

e At vejen er primaer skoleve]j

e At arsdegnstrafikken minimum veaere 1.500 biler p4 hverdage

e At den gennemsnitlige hastighed vaere malt til minimum 30 km/t
e At vejbredden veere mindre end 8 meter

e At oversigtsforholdene overholder geeldende regler

Hvis der er et gnske om at fa etableret en Cykelstileegges der veegt pa:

e Atvejen er en kommunevej

e At vejen er bred nok eller cykelstien kan etableres helt adskilt fra biltrafikken
e At vejen er primaer skolevej

e At arsdegnstrafikken overstiger 2.000 biler p4 hverdage

e At gennemsnitlige hastigheder er malt til mere end 40 km/t

e At der kan etableres sikre overgange over gennemfartsveje og statsveje

Hvis der er et gnske om at f4 etableret Hastighedsdeempende foranstaltningerlaegges der
veegt pa:

e At arsdegnstrafikken overstiger 2.000 biler p4 hverdage
e At gennemsnitlige hastigheder overstiger 45 km/t
o At det ikke er muligt at etablere 2 minus 1 vej
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Projekternes udfersel

Trafiksikkerhedsradet behandler en sag pa det sidste made hvert ar, og indstiller til Klima- og

Miljo udvalget hvilke projekter det foreslas at prioritere udfert i det kommende ar.

Hastighedsmalinger kan igangseettes nar 3 eller flere borgere har henvendt sig om for hgj
hastighed. Der skal veere géet 2 ar siden sidste maling.

Trafikteellinger og hastighedsmadlinger foretages i tredje kvartal hvert &r bl.a. p4 baggrund af de
onsker til eendring af trafikforholdene, der er indkommet siden sidste trafikteelling med hen-

blik pa indstilling af forslag fra Trafiksikkerhedsradet.

41



Forslag til ny malseetning

Der foreslds en malsaetning for 10-arsperioden 2016 til 2025. Malseetningen foreslas at veere
en halvering af antal personskader. Da antal personskader pr. ar er lille — og dermed med ri-
siko for en vis statistisk tilfeeldighed — tages der udgangspunkt i de tre ar 2012, 2013 og 2015.
Her er 2014 undladt, idet der i dette ar var ekstremt f& personskadeulykker i forhold til de an-
dre ar. [ gennemsnit registrerede politiet 11,33 personskader pr. ar i de tre &r. Halvering af
dette antal betyder afrundet en malseetning om hgjest 5 personskadeulykker i 2025.

Malsaetningen hedder derfor:

"Det er Ringsted Kommunes malseetning, at maksimalt 5 personer pr. ar i gennemsnit over
en periode pa 4 &r kommer til skade i trafikken 1 2025. Mélet er at maksimalt halvdelen af de
tilskadekomne personer i gennemsnit over en periode pé 4 ar er lette trafikanter.

Halvvejs i perioden skal der udarbejdes status for trafiksikkerhedsarbejdet. Delmalseetningen
for 2021 p4 maksimalt 8 tilskadekomne / 4 lette trafikanter ber sammenlignes med det fakti-
ske antal det &r — hvis dette ikke opnas bear trafiksikkerhedsarbejdet intensiveres i sidste halv-
del af perioden.
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Projektliste

Projektlisten indeholder alle de gnsker, der er meldt ind fra landsbyradene, borgerne, skole-
vejsundersggelsen og borgerundersegelsen. Projekterne er sorteret efter omrade / by i den
fgrste liste, og efter gnskets art i den anden liste.

Det overordnede méal med projektlisten er at have et redskab til at forbedre forholdene mest
muligt for flest trafikanter ud fra de midler der er til rddighed. Derfor er en stor del af tiltagene
naturligt koncentreret i Ringsted og Benlase, hvor befolkningsteetheden og antallet af pavir-
kede trafikanter er hgjest.
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Benlgse

Vest for Ringsted/Benlgse

Ny ringvej fra Holbaekvej over Sorgve; til
Naestvedvej

Roskildevej i Benlgse

Gennemgribende sanering og klimatilpasning

Byskovskolen

Buslommen pa sydsiden af Praestevej bgr op-
stribes. Der kan vaere behov for et sted at
krydse ved indkgrslen til skolen lengere mod
@st pa Smalodsvej. Ved indkgrslen til skolen
er der tavler der forbyder cykling. Det bgr
overvejes om denne tavle stadig er aktuel.

Fredensve] (Roskildevej-Ludvig Holbergs Vej)

Fjerne eksisterende indsnavringer og i stedet
anlaegge bump i vejens fulde bredde. Fjernel-
se af faste genstande, hvis de star for taet pa
k@rebanen.

Fluebaeksvej

Opstramning af vejprofil med ny afmaerkning.

Cykelstien mellem Benlgse Skole og Asgardskolen

Utrygt at cykle mod trafikken

Toftedsvej

Gennemkgrsel forbudt, chikaner og 30 km/t

Holbzekvej v. Pilevangen

Fodgaengerovergang
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Ringsted by

Dagmarsgade

Hzevede flader, cykelstier mv. i henhold til
helhedsplan.

Sct. Knudsgade

Hzevede flader, cykelstier mv. i henhold til
helhedsplan.

Krydset Dagmarsgade/Kggevej

Optimering for blgde trafikanter. Bredere cy-
kelbaner og rykning af fodgaengerfelt til na-
turlige ganglinjer.

Kggevej (Dagmarsgade-Fuglebakken)

Midterheller, cykelstier mv. Flytning af over-
gangen til gstsiden af Prinsensvej.

Ballingsvej

Etablering af mere effektiv fartdeempning.

Trafikplan for Ringsted Syd

Forslag fra Parkradet til forbedring af trafik-
ken

Hovmarksvej

Lukning af Hovmarksvej ved Naestvedve;.

Hele bymidten

Hastighedszone med pabudt 40 km/t

Ngrregade/Bgllingsvej

Fodgaengerfelt over Ngrregade i det nordlige
ben. Evt. midterhelle.

Fuglebakken-Magevej

Cykelbaner. Bump.

Haslevvej i Ringsted

Cykelstier og midterhelle.

Sjeellandsgade

Gennemgribende sanering og klimatilpasning

Vestervej/Fynsgade (rundkgrsel)

Opstramning af rundkgrsel, evt. udvidelse af
midterg

Vestervej (Jyllandsgade-Fynsgade)

Anlaeggelse af en bred midterhelle i stedet for
den signalregulerede fodgeengerkrydsning.

Balstrupvej/Haslevvej

Delt sti i begge sider af vejen. | krydset ved
Haslevvej etableres en stgttehelle i 2 m bred-
de. Haslevvej indsnaevres lidt for at opna la-
vere hastighed pa vejen. Balstrupvej kan
speaerres i den modsatte ende.

Rennedevej

Cykelstier

Mellem Haslevvej og Naestvedvej

Forleengelse og tilslutning af Haslevve; til
Jernbanevej, ny bro over jernbanen.

Sorgvej/Vestervej

Utryghed i kryds.

Sct. Bendtsgade

Midterheller. Cykelstier kan overvejes.

Teglovnsvej

Delt sti i stedet for cykelbaner. Hevede flader
i kryds.
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Sggade

Gaden er for smal til dobbeltrettet trafik og
fortove for smalle.

Dagmarskolens parkeringsplads

Farlige situation i forbindelse med afsaetning
af elever i bil

Kildemarken

For hgj fart i omradet, Fartdaeempning gnskes

Mgllekrydset

Bedre cykelforhold
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Bringstrup / Sigersted

Egerupvej, Bringstrup

Byzonetavle flyttes til bykanten.

Havemgllevej/Torpetvej

Skiltning forbedres

Skaelskgrvej

60 km-zone fra Sorg viderefgres ind i Ring-
sted Kommune

Englerupvej v. Englerup Mglle

60 km-zone omkring megllen

Bringstrup

Utryghed. Lgsning kan vaere at supplere eksi-
sterende 2 minus 1-veje med byporte.

Havemgllevej

Bedre cykelforhold

Bringstrup, Sigersted, @rslev under Skoven, Skellergd,
Torpet, Kveaerkeby, Nordrup, Farendlgse

Byporte
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Fjeellebro / Kveerkeby

Bjergvej i Kveerkeby

Etablering af hastighedsdeempende foran-
staltninger.

Kggevej v. Kvaerkeby Friskole

Fodgaengerfelt ved Kvaerkeby Friskole

Gyrstinge / Orslevvester

Gyrstinge Bygade

To busstop slas sammen til ét med et nyt busskur

Gyrstingevej

Farlig vejstraekning

Gyrstingevej

Generel trafiksikkerhed og tryghed

Gyrstingevej

Cykelforbindelse

Bakkegardsvej (Hgvestensvej-Gyrstingevej)

Cykelforbindelse. Byport.

@rslevvester-Ringsted Ny Friskole

Cykelforbindelse

Haraldsted / Allindemagle

Valsgmaglevej

Oversigten fra Sgbjergvej mod @st er reduce-
ret pa grund af en haek, der bgr klippes. Ha-
stighedsmaling ca. 75 m gst for Sgbjergve;.
Herefter kan det vurderes, om hastigheds-
graensen skal skiltes ned og, om der bgr etab-
leres hastighedsdeempende foranstaltninger.

Haraldstedvej

Byporte i Haraldsted

Skeevej (Allindelille-Skee)

Utryghed. Lgsning kan vaere 2 minus 1-vej.

Holbakvej

Nedsat hastighed forbi sgen

Allindelillevej

Cykelforbindelse

Knud Lavardsvej - Skjoldenzesvej (Skeevej-
Sgholmskolen)

Cykelforbindelse.
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Jystrup

Slettebjergvej

2 minus 1 vej Igsning giver bedre plads til ga-
ende og cyklende og samtidig deemper ha-
stigheden.

Slettebjergvej/Egemosevej

| krydset etableres en helle pa nuvaerende
spaerreflade med en cykelsluse.

Sorgvej - Sigersted huse mv.

Etablering af midterhelle og hastighedsbe-
graensning pa 70 km/t.

Sorgvej v. Bringstrupvej og Sigerstedvej

Etablering af belysning

Jystrup Bygade

Supplering af de eksisterende forszetnin-
ger/indsnavringer med bump.

Egemosevej

Cykelforbindelse

Nebsmgllevej

2 minus 1-vej

Nebsmgllevej

@nske om aendring af vejens forlgb, sa tracé-
et ikke Igber sa teet pa ejendommen (hus-
nummer ukendt)

Albaekvej-lystrup

Cykelforbindelse

Skjoldenzesvej fra skolen til svinget ved Hovmarks-
bakken

Generel sikkerhed
Saenkning af hastighed fra 50 til 40 km/t
Fortov langs Skjoldenasvej
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Nordrup / Farendlase

Farendlgsevej

Det manglende fortov etableres.

Giesegardvej

Byzonetavlen flyttes, saledes at indkgrslen til
den nye parkeringsplads er i byzone. Ved den
eksisterende byzonetavle etableres en by-
port. Pa streekningen fra bumpet og gennem
hele Nordrup etableres 2 minus 1 vej. | kryd-
set med Skovvej etableres en faellessti i gstsi-
den samt en hzevet flade i hele krydset. Dette
vil kraeve vejudvidelse i modsatte side. Etab-
lering af 2 minus 1 vej videre mod byzonetav-
len mod vest vil kreeve 2-3 hastighedsdeem-
pende foranstaltninger, f.eks. mellem Nord-
rup by og Jens Hansensvej, vest for Farendlg-
sevej og ved byzonetavlen ved Nordrup Ve-
stervang.

Tvindelstrupvej

Byporte i Tvindelstrup

Nordrupvej

Byport i Mulstrup

Nordrupvej

Cykelforbindelse

Tvindelstrupvej-Langagervej

Cykelforbindelse

Farendlgsevej

Cykelforbindelse

Generelt

Byporte
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Sneslev

Haslevvej - Sneslev

Nyt busstoppested

Haslevvej igennem Sneslev

Farten er for hgj. Fartchikaner gnskes

Hjelmsgmaglevej

Byporte i Hjelmsgmagle

Vetterslev / Hom

Vetterslev

Hastighedsdaempning

Naestvedvej — Vetterslev

Tydeligere opstribning

Englerupvej, straekningen fra Naestvedvej til VHGs
idreetsanlaeg

Forbedring af forhold for blgde trafikanter

Serupsvejs udmunding i Naestvedvej

Darlige oversigtsforhold

Vigersted

Vigersted By

Etablering af 2 minus 1 vej og ubetinget vige-
pligt fra andre veje end Bygaden. Overvejelse
om nedsatning af hastighed og bump.

Vigersted til Roskildevej

Cykelforbindelse

Verkevadsvej Etablering af 2 minus 1 vej

Ortvedlund Gennemkgrselsforbud

Drslev

@rslev Gade Byport

Ottestrupvej Fartdeempning mellem nr. 15 og nr. 8 gnskes

Balstrup By — (er placeret for sig selv, da den ikke herer til et lokalrads omrade)

Balstrup By

Tung trafik igennem byen skaber stort pres og
farlige situationer

Balstrup By, Adamshgj

Genetablering af Adamshgjbroen eller etable-
ring af alternativer.
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Byporte

Bringstrup,
Sigersted,

@rslev under Skoven,
Skellered,

Torpet,
Kveerkeby,
Nordrup,
Farendlgse
Haraldstedvej
Giesegardvej
Tvindelstrupvej
Nordrupvej
Hjelmsemaglevej
@rslev Gade

Bakkegardsvej (Hovestensvej-Gyrstingevej)

2 minus 1 veje

Bringstrup

Skeevej (Allindelille-Skee)
Slettebjergvej
Giesegardvej

Vigersted By
Veerkevadsvej
Nebsmgllevej

Balstrupvej (gennemgang)

Cykelstier

Havemgllevej

Sct. Knudsgade

Krydset Dagmarsgade/Kagevej
Kagevej (Dagmarsgade-Fuglebakken)
Fuglebakken-Magevej
Haslevvej i Ringsted
Balstrupvej/Haslevvej
Ronnedevej

Sct. Bendtsgade

Teglovnsvej

Mgllekrydset

Vigersted til Roskildevej
Nordrupvej

Allindelillevej

Egemosevej
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Bakkegardsvej (Hovestensvej-Gyrstingevej)

Knud Lavardsvej - Skjoldengesvej (Skeevej-Sgholmskolen)
Tvindelstrupvej-Langagervej

@rslevvester-Ringsted Ny Friskole

Albaekvej-Jystrup

Farendlgsevej

Gyrstingevej

Hastighedsdeempende foranstaltninger

Fredensvej (Roskildevej-Ludvig Holbergs Vej)
Skeelskarvej

Englerupvej v. Englerup Mglle

Bjergvej i Kveerkeby

Valsgmaglevej

Holbeekvej

Sorevej - Sigersted huse mv.

Jystrup Bygade

Dagmarsgade

Bollingsvej

Hele bymidten

Fuglebakken-Méagevej

Vestterslev

Sneslev (igennem byen)

Kildemarken (Vejen rundt om omradet)
Korsevaenget v. skole og ungdomsskole
Ottestrupvej (Qrslev) mellem nr. 15 og nr. 8
Tofteasvej. Gennemkersel forbudt, chikaner og 30 km/t
Skjoldenaesvej. Omradet omkring skolen

Balstupvej. 2-1 vej skal gennemgas. Bump eller hastighedsnedseaettelse (eller begge). Etable-

ring af byskilt
Fluebaeksvej
Skolevangen
Tofteasvej
Egerupvej
Valsgmaglevej v/Sebjergvej
Kaserne Parkvej
Hagbardsvej
Magevej
Fuglebakken
Skovgarden

@stre Parkvej
Avejen

Vetterslev Bygade
@marksvej
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Sorevej v/ Bringstrupvej
Sigerstedvej

Jungsevej

Skjoldnaesvej

Jystrup Bygade
Anleegsvej

Kaserne Alle

Bjergvej v/ Kveerkebyvej

Fodgaengerfelt

Holbaekvej v. Pilevangen
Kagevej v. Kveerkeby Friskole
Nogrregade/Bellingsvej
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Mindre opgaver, der kan lgses via driften

Byskovskolen

Buslommen pa sydsiden af Praestevej bgr opstribes. Der
kan vaere behov for et sted at krydse ved indkgrslen til
skolen leengere mod @st pa Smalodsvej. Ved indkgrslen til
skolen er der tavler der forbyder cykling. Det bgr overve-
jes om denne tavle stadig er aktuel.

Fluebaeksvej

Opstramning af vejprofil med ny afmaerkning.

Cykelstien mellem Benlgse Skole
og Asgardskolen

Utrygt at cykle mod trafikken

Egerupvej, Bringstrup

Byzonetavle flyttes til bykanten

Havemegllevej/Torpetvej

Skiltning forbedres

Gyrstinge Bygade

To busstop slas sammen til ét med et nyt busskur

Haslevvej - Sneslev

Nyt busstoppested

Naestvedvej - Vetterslev

Tydeligere opstribning
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Andre gnsker

Vest for Ringsted/Benlgse

Ny ringvej fra Holbaekvej over So-
revej til Naestvedvej

Roskildevej i Benlgse

Gennemgribende sanering og kli-
matilpasning

Gyrstingevej

Farlig vejstraekning

Slettebjergvej/Egemoseve;j

| krydset etableres en helle pa nu-
vaerende speerreflade med en cy-
kelsluse.

Sorgvej ved Bringstrupvej og Siger-
stedvej

Etablering af belysning

Farendlgsevej

Det manglende fortov etableres.

Trafikplan for Ringsted Syd

Forslag fra Parkradet til forbedring
af trafikken

Hovmarksvej

Lukning af Hovmarksvej ved Naest-
vedvej.

Sjeellandsgade

Gennemgribende sanering og kli-
matilpasning

Vestervej/Fynsgade (rundkgrsel)

Opstramning af rundkersel, even-
tuelt udvidelse af midter-g

Vestervej (Jyllandsgade-Fynsgade)

Anlzaeggelse af en bred midterhelle i
stedet for den signalregulerede
fodgeengerkrydsning.

Mellem Haslevvej og Naestvedvej

Forlengelse og tilslutning af Has-
levvej til Jernbanevej, ny bro over
jernbanen.

Sorgvej/Vestervej

Utryghed i kryds.

Sggade

Gaden er for smal til dobbeltrettet
trafik og fortove for smalle.

Dagmarskolens parkeringsplads

Farlige situationer i forbindelse
med afszetning af elever i bil

Englerupvej, streekningen fra
Naestvedvej til VHGs idraetsanlaeg

Forbedring af forhold for blgde tra-
fikanter

Sgrupsvejs udmunding i Neestved-
vej

Darlige oversigtsforhold

Ortvedlund Gennemkgrselsforbud
Balstrup By Stort pres fra tung trafik
Balstrup By Stort pres fra tung trafik
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Sneslev

Stgjdeempende asfaltbelaegning
gnskes

Gyrstingevej

Generel trafiksikkerhed og tryghed

Nebsmgllevej

@nske om aendring af vejens for-
Igb, sa den ikke Igber sa teet pa
ejendommen.

Gyrstingevej

Generel trafiksikkerhed og tryghed
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	Retningslinjerne reservere areal til følgende nye veje og jernbanespor:
	 sikring af dobbeltspor på jernbanestrækningen Ny Ellebjerg-Ringsted over Køge
	 anlægsområde 200 meter bredt til kommende omfartsvej øst om Ringsted by (forlægning af rute 14, Roskilde-Ringsted-Næstved)
	 fremtidig omfartsvej vest om Ringsted by (Vejdirektoratet har bemærket, at de ikke har planer om nogen omfartsvej vest om Ringsted by)
	 ny vej fra Østre Ringvej (rute 14) mod Kværkeby til betjening af det kommende erhvervsområde
	 areal til forlægning af Bedstedvej for passage af jernbanen, så vejen munder ud i Køgevej lidt vest for krydset med Kværkebyvej
	 byernes faktiske størrelse, beliggenhed og funktioner skal lægges til grund for planlægningen af den kollektive trafik
	 sikre en hensigtsmæssig sammenhæng mellem trafikbetjeningen og by- og landområders udformning
	 ved planlægning af nye udstykninger og ændringer af eksisterende udstykninger, samt trafiksaneringer, tages hensyn til bussers kørselsgeometri
	 ved planlægning af byudvikling skal der tages hensyn til den enkelte vejs funktion som sikker færdselsåre- herunder gode oversigtsforhold, og areal til udbygning af cykelstinettet
	 der bør almindeligvis ikke etableres nye tilslutninger for offentlige og private veje til gennemfartsveje
	 nye adgange til enkeltejendomme må som hovedregel ikke etableres, såfremt antallet af overkørsler til vejen derved forøges
	 ved nyanlæg, herunder ombygning og regulering af eksisterende veje, skal antallet af vejadgange søges reduceret mest mulig af hensyn til forbedring af trafiksikkerheden og fremkommeligheden

