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INDLEDNING

Baggrunden for denne opgave er at Ringsted forsyning i 2017 skal udskifte ledninger i store dele af de
centrale bygader Dagmarsgade, Skt. Knudsgade og Pileborggade. Ringsted Kommune gnsker at der opnas
synergieffekt ved samtidigt at sanere gaderne og indarbejde gget trafiksikkerhed, tryghed, beplantning
samt tilpasning af materialer i byrummene. Det er endvidere en forudsaetning at projekterne i de tre
gader skal kunne udfgres uafhangigt af hinanden.

Det har veeret et stort gnske at bevare eksisterende traer i Skt Knudsgade. Det er i forbindelse med de
forestaende arbejder vurderet, at de negative konsekvenser for traeernes rodforhold vil veere sa omfat-
tende at traeerne ikke kan overleve dette anleegsarbejde. Der er i stedet valgt at reetablere alléen. Pa den
made vil det ogsa give mulighed for at optimerer disponeringen af Skt. Knudsgade.

Der er som grundlag for forslaget anvendt et tegningsgrundlag fra GIS samt projektmateriale vedr. den
fremtidige udformning af Valdemarsgade og Ringsted Torv. Der er udarbejder as-built tegninger for den
renoverede straekning af Dagmarsgade/Valdemarsgade, som stgder til krydset ved Skt Knudsgade. Disse
er ligeledes brugt som grundlag.

Endvidere er der foretaget registreringer af variationen af gaderum i umiddelbar naerhed af projektomra-
det.

| forbindelse med udarbejdelsen af forslaget er der foretaget byrumsmaessige, herunder arkitektoniske,
materiale- og skalamaessige analyser og vurderinger for at indpasse forslaget bedst muligt i forhold til
bygherres gnsker og i forhold til de eksisterende og fremtidige forhold i de tilstedende omrader.

VISION:

Lgsningsforslaget tager afseet i at der skabes en sammenhangende helhedsplan for hele omradet inklusiv
de omkringliggende pladser og veje. Vi har tilstreebt at tage udgangspunkt i de nuveerende kvaliteter som
byrummene omkring vejene i Ringsted har. Desuden tager vi afsaet i Ringsted Kommunes nuvaerende og
planlagte Igsninger for Torvet og trafikdeempning af Valdemarsgade.

Der er saledes lagt vaegt pa at traekke elementer som materialer fra naerliggende torve og pladser ind i
dele af projektomradet for at styrke et sammenhangende og genkendeligt udtryk, samtidig med at hver
vej far sin egen karakter igennem et differentieret udvalg af detaillgsninger og gadetraeer. Disponeringen
med materialer og proportionerne tager udgangspunkt i vejstraekningernes karakterer som er yderligere
inddelt efter delstraekningernes variationer i forhold til bymiljg, arkitektur og skala.
Trafiksikkerhedsmaessigt er blgde trafikanter pa alle vejstreekninger vaegtet hgjt, og der er indtaenkt ad-
skillelse fra vejtrafik, skoleveje med krydsningsmuligheder og fartdeempning som de fremgar pa helheds-
planen.

| vores helhedsgreb har vil tilstraebt at skabe sikre og trygge adgangsveje for cykler, gdende og iseer skole-
bgrn og samtidig tage hensyn til afviklingen af bus- og biltrafik. Fortovene foreslas disponeret, sa der sa
vidt muligt tilvejebringes gode gangforbindelser med mulighed for ophold, begrgnning og byliv i solsiden
af gaderne.

Cykelstier sikrer gode og sikker adgang til skolerne, og fartdeempning ved krydsningspunkter sikrer hastig-
heder, der tilgodeser savel byrum, sikkerhed og et trygt og indbydende byliv.

Herved har vi tilstraebt en helhedslgsning, der tilgodeser Ringsted Kommunes ambition om at skabe grgn-
ne, trafiksikre veje og byrum, der pa forsvarlig vis afvikler trafik, muligggr parkering og kan skabe rammer-
ne for rekreativt ophold og kommercielle aktiviteter.

De enkelte Igsningsforslag for de tre vejstraekninger anviser principielle Igsninger for realistisk disponering
af profilerne i forhold til de geeldende grundlag. Disponeringer vil kunne detaljeres yderligere i forbindelse
med den videre projektering af projektet.

Da etablering af en ny vejvandskloakering er den primaere arsag til at byrumsprojektet seettes i gang netop
nu, er en del af Igsningsforslaget at tagnedlgb i skel mod vejen ogsa tilkobles den ny regnvandsledning via
vandrende pa tveers af sti, delt mellem gangzone og cykelsti. Dette vil aflaste faelleskloakken yderligere og
medfgre driftsbesparelser pa renseanlagget, mens risikoen for kaelderoversvpmmelser ogsa reduceres
vaesentligt. Hvor det er muligt ledes tagvandet direkte til treebeplantningen og kan derved sikre bedre
vaekstbetingelser for traeerne. Dette kraever dog at der etableres draen til vejvandskloakken i bunden af
plantehullerne.

FORUDSATNINGER

Der er endnu ikke foretaget prgvegravninger i forhold til eksisterende belaegningers opbygninger, hvorfor
der er en vis usikkerhed i forhold til dette. Det er aftalt at der ikke etableres sandfangsbrgnde pa torvedel
af gaden, overfladevandet ledes til torvet. Der er ikke forudszetninger for om dette er muligt.
Afvandingsriste etableres pr. 150 m2 overflade.

Tagnedlgbsbrgnde ryddes og erstattes af vandrende/rgrfgring til plantefelt/sandfangsbrgnd i vej.
Afvandingsprojekt indeholder sandfangsbrgnde og rgrfgring til hovedledning ekskl. Stik.

Al belysningsteknik er som eksisterende.

Det er aftalt at Ringsted Kommune koordinerer linjeprojekt for Skt. Knudsgade med Torveprojektet, sale-
des at profiler og retninger tilpasses mellem de to projekter.
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ST. KNUDSGADE

SKT KNUDSGADE

ARKITEKTUR & BYMILI@

Det foreslas at arbejde med Skt. Knudsgade som to delstreekninger efter gadeprofilets lokalitet, sam-
menhange med de tilstedende arealer, arkitektur og dets rumlige karakter. Den vestlige delstraekning
beskrives i det fglgende som ‘Torvegaden’, og den @stlige delstraekning som 'Bygaden’. Torvegaden er
karakteriseret af butikslejemal i gadeplan, szerligt den nordlige side. Bygninger i 2-3 plan er pa begge
sider. Derudover ligger streekningen i relation til Torvet, og er saledes en lille handelsmaessig ‘afstikker” af
torvets merkantile karakter. Bygaden er karakteriseret af en homogen facaderakke af primaert 1,5-plan
bygninger med saddeltage. To raekker af lindetraeer markerer gaderummet som et markant landskabeligt
og karaktergivende traek. De to raekker af lindetraeer forudsezettes feeldet.

"Torvegaden’

Torvegadens relation til Torvet gnskes understreget i en fremtidig udformning og tilpasset torvets arki-
tektoniske og byrumsmaessige karakter og funktionalitet. Udtryksmaessigt og materialemaessigt er torve-
straekningen sdledes en udvidelse af torvekarakteren ved den krydsende vejstraekning.

Bygherre har for delstraekningen valgt et forslag hvor antal af P-pladser favoriseres. Materialemaessigt
anvendes belaegningstyper som pa Torvet.

| begge sider etableres delt sti med gangareal og cykelsti i samme niveau. Endvidere laengdeparkering i
begge sider samt kgrebane.

Gangarealer etableres med granitfliser i varierende bredder og faldende laengder. Gangzonerne er del af
delt sti, dvs. at cykelstien etableres i niveau med gangfladen. Disse to funktionsflader er adskilt af et skifte
klgvet brosten, og i gangzonen er indlagt et skifte klgvede chaussesten som ledelinje. Den delte sti afslut-
tes mod leengdeparkeringen af en fas granitkantsten med lysning.

Leengdeparkeringen etableres med klgvede chaussesten i bueforbandt, afsluttet ud mod kgrebanen af et
skifte klpvede brosten. Hele denne granitflade etableres i afretningslag af cementstabiliseret grus og med
en hard fuge. Radgiver tager forbehold for, at Igsningen er driftsmaessig risikabel med risiko for revnedan-
nelser samt kompleks ved behov for opbrydning i forbindelse med evt. fremtidige ledningsarbejder under
belaegningen. Der er materialemaessigt taget afsaet i udformningen af den delte sti pa Sgndergade, som
er en tilstgdende vej til Kggevej.

Kgrebanen etableres i asfalt, med 2 skifter klgvede brosten med lille lysning som markering i vejens
centerlinje. Radgiver tager forbehold for driftsmaessig holdbarhed. De 2 skifter klgvede brosten kan ikke
erstatte vejmarkering og i projektets videre udbudsfase skal der laves en skilte og afmaerkningsplan, som
beskriver disse forhold yderligere.

Der etableres vandrende mellem tagnedlgb og rendesten pa tvaers af delt sti, i form af 10 cm bred rende

i cortenstal eller alternativt et rgr. Renden etableres vinkelret ud fra bygningen. Hvor det er muligt ender
renden i plantebed og ellers i rendestenen langs faskantstenen.

Der arbejdes videre med en detaillgsning pa renden i udbudsfasen.

Foto eksisterende granitfliser pa torvet



SCT. KNUDSGADE - “Torvegaden”

Principsnit og planudsnit
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Starten pa ‘Torvegaden’ i dag Bygaden i dag med de eksisterende lindetraeer

(Kilde: Ringsted forsyning)

'Bygaden’

| Bygaden er allétraeerne det karaktergivende element. Alle treeerne udskiftes, da det vurderes at treeer-
nes rgdder vil blive voldsomt beskadiget i forbindelse med anlaegsarbejderne.

| begge sider etableres delt sti med gangareal og cykelsti i samme niveau. Endvidere laengdeparkering i
begge sider samt kgrebane.

Gangareal etableres med 4 rk. 35x35 cm betonfliser inkl. 1 rk. klgvet granitchaussesten i mgrk farvenu-
ance som ledelinje. Mod facader opfyldes med chaussesten i granit i varierende antal raekker. @vrige som
"Torvegaden’

Leengdeparkering og kgrebane etableres som ‘Torvegaden’.

Vandrende pa tveers af delt sti etableres som ‘Torvegaden’.

Der etableres to haevede flader pa straekningen hhv. ved krydset Skt. Knudsgade og Bgllingsvej og ved
kirken/skolen.

Ved krydset Skt. Knudsgade og Bgllingsvej etableres den haevede flade i asfalt. Ved kirken/skolen etab-
leres den i klgvede brosten, for at understrege pladsdannelsen. Ligeledes etableres gangarealet ud for
kirken pa begge sider af vejen med 2 raekker bordursten, med 1 rk chaussesten mellem som ledelinje.
Mod brostenskant til cykelstien udfyldes med chaussesten i 4 raekker. Der anbefales, at grundejerne til
kirken/skolen udvider flisebelaegningen mod sokkel pa de bagvedliggende bygninger hvorved der dannes
en lille plads.

Ved kryds tilpasses de aktuelle materialer de indbyrdes mgder.

'Ringstedfortove’ fra visualisering af Vald'emarsgade

Vandrender fAr“a‘tagnequ)b giver mul}ghéd for delvis afskeering Quercus paIutrismed rangendfterérsfarver

af tagvand fra feelleskloak til den nye vejvandsledning

-

Refrenceprojekt fra Sgndergade med Iaéﬁgd*eparkering i chaussesten i bueforbandt, med kant mod asfalt i 1 skifte granitbrosten.
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TRAFIK, PARKERING, SIKKERHED & TRYGHED

Skt. Knudsgade etableres og skiltes som 40 km/t zone pa hele streekningen.

Vejen etableres med en kgrebanebredde pa 6,0 m. Rummet disponeres med delte stier i begge sider af
vejen. For streekningen ‘Torvegaden’ etableres den delte sti med 1,70 til cyklister og varierende bredde
pa gangarealet i vejens laengde fra min. 1,40 mod vest til 2,50 m mod gst. For straekningen 'Bygaden’
etableres den delte sti med 1,70 til cyklister og ca 2,30 m gangareal til fodgaengere. Fodgaengerarealets
bredde holdes konstant i vejens sydside langs hele straekningen. Vejprofilet udformes symmetrisk over
vejmidten, dog er gangarealet i den nordlige side af gaden ca 25 cm bredere, da dette giver en bedre
disponering i forhold til plantefelterne, som rykkes veek fra eksisterende fjernvarme- og vandrgr under
beleegningen, som bevares.

Der etableres la&engdeparkering i begge sider af vejen pa 2,00 ms bredde. Laangdeparkeringen afbrydes af
beplantede heller med nye traeer.

Der etableres to haevede flader pa straekningen, der virker som fartdeempende element. De havede fla-
der udformes endvidere sa skolebgrnene far sikrere krydsningsmuligheder.

Den ene haevede flade er placeret ved Bgllingsve]. Der etableres fodgaengerfelter over de fire vejgrene i
krydset.

Den anden haevede flade placeres ud for kirken og SFO’en. Pa denne etableres busholdeplads, idet den
haevede flade fungerer fartdeempende og fremmer sikker krydsning for buspassagerer og skoleelever.
Der etableres 'Kys & Kgr’ pladser til afsaetning af skoleelever umiddelbart vest for den haevede flade ved
SFQO’en. Disse pladser skiltes med tidsbegraensning, sa de er forbeholdt afsaetning omkring skolens mgde-
tid. Derved kan de fungere som beboer parkering i gvrige tidsrum.

Langs begge sider af vejen etableres heller med traeer. Pa sydsiden af vejen op mod Dagmarsgade holdes
vejen dog fri for traeer og parkeringspladser. Dette ggres af trafiksikkerhedsmaessige hensyn, sa cyklister,
biler og busser har mulighed for at erkende hinanden og for at give plads til bussernes svingmangvre.
Antallet af P-pladser for ‘Torvegaden’ gges fra 13 P-pladser til 22 P-pladser. For ‘Bygaden’ @ndres antallet
af P-pladser fra ca. 56 pladser til 34 pladser, herudover 4 pladser til ‘Kys & Kgr’.

BEPLANTNING

Pa hele Skt Knudsgade etableres nye gadetraeer i rabatter med grus. Det foreslas at der som gadetraeer
anvendes Quercus palustris (Sumpeg), et st@rre trae til det store brede rum. Treeet bliver op til ca. 20 m
i hgjden, med en lysaben karakter i forhold til de eksisterende lindetraeer. Treeerne far endvidere meget
karakteristiske hgstfarver.

BELYSNING

Eksisterende belysning nedtages og genopsaettes pa nye placeringer tilpasset de nye profiler. Der er i
projektet indeholdt etablering af nye treekrgr og nye kabler samt udskiftning af lyskilder og fatninger til
LED teknik. Der er ikke foretaget malinger pa antal armaturer, hvorfor overslag vil veere med forbehold for
belysningsklasse og antal af armaturer.



SCT. KNUDSGADE - “Bygaden”

HAVET FLADE

it og planudsn

Principsn
1:50

2573

1700

10000

18217

1700

2244

Fjernvarme

O

Vand
O

Vand
O

Vand

Fortov med ledelinje

Cykelsti

Busstop

Karebane

Busstop

Cykelsti

Fortov med ledelinje

usjsessney)

s

eib Josipnplog
usysassney)

m\zcm_m Jasijunpiog

usjsessneyn

SIS | "U31s0Ig 19AB[Y]

jejsy

uasjueNjueIf seq

us}so.g 1oAY

uajsiuexyuelb se

Hejsy

SID{S 1] USISOIg JoADT

Jiuelb Jesiunplog

usjsessneyD
nuelB sesiunplog

uejsessneyn

T



DAGMARSGADE

w\\“

6%

Mm\,sxjﬁ

E

\a‘e‘gxocﬂ @

/T :opaJopalold
8€ 19puUIISISHT
apebs.iewbeq ed pjoy.oj-d

fansbe|uy

phiipul

|
o
9T 4 43
o]

s —
.-

5.5

fonsydiopueuds

h
P
—
—
mbe|) 19AH
—
P
—

_ _
_ _
_ _
_ _
v ebiovipur h
€ T 4
_J i | i ;
N !
_ k96— _
_ _
g6z mm N _
| o /F.I.EN IIIIIII .. 2.l .0r
| 1]
| ~— —_— /
mm_w o] —_— [ ,
—
i | | B mmm opey ey N
<1 © —
“ %v 5 ] ~\
asec ol°14 asz vSe \° ) o
i | !I.I/ f / \ / \
i | [ m
|
ey O T .................. = | BT
€T ¢
ford
f [0}
® _
x
12 m
o
©
8
k) 8T
©
2
1| 6T m
261 g61 3
(0,
=
_ 91
LT
J | —
] L | =
] €1 .
- v1
11

DAGMARSGADE 1:500



DAGMARSGADE

[an]
[oe]
ey

39K

DAGMARSGADE 1:500



w\\“

|

-
i
T

6%

Mm\,sxjﬁ

E

—

,mm%xocﬂ @

/T :opaJopalold
8€ 19puUIISISHT
apebs.iewbeq ed pjoy.oj-d

fansbe|uy

L

<,
2

h
P
—
p—
abe|) 19A=H
p—
P
—]

phisipul

opeensiebbMa

_
_
_
_
m_

18PYL

5.5

g6¢

asc

oS¢

aS¢

vS

[4

Iz

06T

g6T

6T

LT

)

ST

€

TT

s —
.-

9T 4 43

fonsydiopueuds

€T

_
|
_
_
isbigsipur
—
[o) _ .;
L _
- 9'g "
o /F.I.m.n IIIIIII TS | I T
pm
/( —
o] —_— [ ,
——
IR v

i
-

-
AR
!
~
i

Valdemarsgade/Dagmarsgade

[

9T

14

DAGMARSGADE 1:500

Med eksisterende ledningsforhold



58B

X
[N}
™

DAGMARSGADE1:500
Med eksisterende ledningsforhold



DAGMARSGADE

ARKITEKTUR & BYMILI@

Gaderummet defineres af 1-2-plans byhuse i varierende arkitektur og udtryk. Byhuse der er placeret i
skel og ejendomme tilbagetrukket fra vejen med private forarealer er omtrentligt ligeligt fordelt. Gade-
rummet er saledes varierende i skala og udtryk og i forhold til den rumlige afgraensning af profilet.

Det foreslas at der etableres heller med markante traeplantninger gentagelsesvist igennem straekningen
for at bryde den lange straekning visuelt, rumligt og trafiksikkerhedsmaessigt. Traeplantningerne medvir-
ker til at kgrebane forskydes med 2 m ved hver traeplantning.

| begge sider etableres delte stier. Disse to funktionsflader er adskilt af et skifte kigvet brosten, og i ganzo-
nen er indlagt et skifte klgvede chaussesten som ledelinje. Den delte sti afsluttes mod laengdeparkeringen
af en fas granitkantsten med lysning.

Endvidere leengdeparkering skiftevis i @st- og vestsiden af gaden samt kgrebane.

Gangareal etableres med 3 rk. 35x35 cm betonfliser inkl. 1 rk. klgvet granitchaussesten i mgrk farvenu-
ance, som ledelinje. Mod skel opfyldes med chaussesten i granit i varierende antal raekker. Cykelbane
anlaegges i niveau i asfalt. Mod kgrebane etableres fas granitkantsten.

Leengdeparkering og kgrebane samt vandrende pa tvaers af delt sti, etableres i materialer som pa Skt
Knudsgade.

Dog er der pa Dagmarsgade ikke etableret 2 rk. brosten som adskillelse i vejens centerlinje.

Heller udlaegges i muld og det foreslas at der etablere staudeplantninger med robuste og hardfgre stau-
der.

Eksisterende belysning og skiltning genplaceres i bagkant af gangareal, ind mod sokkel.

TRAFIK, PARKERING, SIKKERHED & TRYGHED

Dagmarsgade etableres og skiltes som 30 km/t zone mellem Skt. Knudsgade og Ke#gevej. Rummet dispo-
neres saledes med delte stier i begge sider pa min. 3,00 m fordelt pa 1,50 til cyklister og minimum 1,30 m
gangareal til fodgeengere. Kgrebane etableres med en bredde pa 5,50 m og leengdeparkering pa 2,00 m.
Leengdeparkeringen placeres skiftevis i hver side af vejen og afgraenses med beplantede heller, der giver
en fartdeempende forskydning af kerebanen svarende til 30 km/t som vejledende hastighed.

Delt sti fgres ubrudt pa tvaers af tilslutning fra sideveje og overkgrsler til private matrikler. Derved priori-
teres cyklister og fodgeengere samtidig med at biler fra sideveje fartdeempes. | krydset ved Hyldegardsve;j
og ved Anlaegsvej — Skt. Knudsgade anlaegges fartdeempende haevede flader.

Pa den haevede flade ved Anlaegsvej/Skt. Knudsgade etableres fodgaengerfelter over Anlaegsvej og Skt.
Knudsgade. Ramperne pa Anlagsvej og Skt. Knudsgade er 3,5 meter lange for at sikre komfort for chauf-
for og passagerer, da der her kgrer busser i rute. Ramperne pa Dagmarsgade og Valdemarsgade er 1
meter lange. Krydset etableres sa én 12 m bus kan passere S-kurven (som ved dagens situation, hvor to
busser ikke kan passere hinanden pa samme tid).

Pa den haevede flade ved Hyldegardsvej er krydset udformet sa en lastvogn kan mangvrere gennem kryd-
set.

Fra Irmas parkeringsplads er der udkgrsel forbudt, hvorfor der ikke vil veere tung trafik ved indkgrslen fra
Dagmarsgade til denne.

Der etableres lzengdeparkering skiftevis i gst- og vestside af gaden. Placeringen af leengdeparkeringen er
tilpasset i forhold til optimering af antal P-pladser. Forskydningen af kgrebanen, i forhold til placeringen
af lengdeparkering, markeres af heller med traeplantninger med fartdeempende effekt. Placeringen af
hellerne er placeret sa treeer og kgrebaneforskydning giver en forholdsvis ensartet rytme pa vejstraeknin-
gen.

Som konsekvens af de delte stier i begge retninger samt etablering af gadetraeer, reduceres antallet af
P-pladser fra omtrentligt 38 pladser til 17 pladser.

Ved Kggevej etableres et fodgaengerfelt pa tvaers af Dagmarsgade. Umiddelbart efter fodgaengerfeltet pa
Dagmarsgade ledes cyklister op pa cykelstien via ramper. Ramperne er 2 meter lange.

BEPLANTNING

De eksisterende to gadetraeer i chikaneanlzegget ved Anlaegsvej bevares, da traeerne vurderes egnede fil
bevaring.

Nye traeer etableres i hellerne, 1-2 stk pr helle. Beplantningen gentages igennem hele streekningen pr. 12-
40 meter. Traeplantningerne vil fremsta som markante gadeplantninger i det store gaderum og i sammen-
hang med eksisterende beplantning i de tilstédende private haver.

Det foreslas at der som gadetraeer anvendes Gleditsia Triacanthos 'Skyline’ (Tretorn), et lysabent opret-
voksende trae med regelmaessig grenstruktur og med guldgule hgstfarver. Traeet bliver op til 10-15 som vil
veere passende til gaderummets skala med private forarealer.

Hellerne tilplantes med hardfgrer stauder som eksempelvis storkenab, der vil kunne daekke hellerne og
som er forholdsvis lidt driftskraevende.
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PILEBORGGADE

ARKITEKTUR & BYMILI@

Pileborggade etableres som en sammenhangende haevet flade, med udtryk som et fodgeengerareal, men
hvor kgrsel er tilladt. Generelt for Pileborggade gaelder at gaden har en lille skala dels med lave byhuse
med facader i skal dels i mindre grad af murermestervillaer med mindre forhaver mod vejrummet.

Den sammenhangende flade udlaegges med brosten i granit, med en farve og typesammensaetning som
overfladerne pa torvet. Overflademaessigt anvendes to forskellige teksturer hhv savet og jetbraendt sten
og klgvede.

De savede og jetbreendte tilgodeser gaende og cyklister og udlaegges i hele profilet med undtagelse af en
bord langs skel mod facader samt som parkeringsfelter.

Den klgvede bord understreger saledes overgangen ligesom fladen kan tilpasses trappesten m.m. langs
facaderne. De klgvede brosten vil ligeledes understrege funktionaliteten af Parkeringsfelterne og i en fin
teksturnuance markere P-basene.

Profilet af vejen udformes som et V-profil med etablering af en vandrende i cortenstal i vejens dybeste
punkt. | modsatte side mod nord etableres en ledelinje ligeledes i cortenstal.

Eksisterende belysning og skiltning flyttes mod facader

Eksisterende belysning og skiltning fastholdes placering i forkant af fortov.

TRAFIK, PARKERING, SIKKERHED & TRYGHED

Pileborggade ensrettes i hele dens lzengde mod vest (fra Dagmarsgade til Skt. Hansgade). Herved kan
vejens smalle profil i hgjere grad anvendes til blandet bil- og cykeltrafik med mulighed for kantstenspar-
kering, uden af cyklisterne '’klemmes’.

Straedet etableres som en sammenhangende flade som gagade med kgrsel tilladt og skiltes som 15 km/t
zone. Kgrebanebredde er 3,00 m inkl. vandrende pa 0,30 m. Der etableres lzengdeparkering pa 2,00 m
bredde i hele delstraekningens laengde, dog ikke ved indkgrseler. Ganglinjer etableres med 1,50 m og 1,00
m (hhv. syd- og nordsiden). Profilet udvider sig mod Dagmarsgade hvor kgrebanebredder og gangzoner
begge udvides. Den sammenhangende belaegning med vandrender virker erfaringsmaessigt visuelt fart-
deempende, hvilket understgtter intentionen om at fredeligggre gaden og @ge trafiksikkerhed og tryghed.
Ved etablering af gagade med kgrsel tilladt, seenkes hastigheden og de blgde trafikanter tilgodeses
hermed. Hele gulvet i profilet er ssmmenhangende og i niveau, hvormed de gaende i hgjere grad kan
feerdes i hele profilet og ikke som i dag pa smalle fortove teet op ad facaderne.

Antallet af P-pladser pa Pileborggade fastholdes som eksisterende forhold, dog reduceres med ca. 2 plad-
ser til fordel for plantning af gadetrzeer.

BEPLANTNING

Der etableres ved indkgrsel til omradet samt ved stien gadetraesplantninger bestaende af grusflader af-
graenset af brede granitkantsten som bordursten. Plantefelter etableres med hhv. 3 og 2 treeer, evt. med
etablering af siddemuligheder i form af banke eller siddeplinte mellem treeerne.

Traeer bgr grundet skalaerne i byrummet vaere sma til mellemstore. Det foreslas at hver traeplantning
etableres med tre forskellige teeer som eksempelvis: Prunus Padus (alm. Haeg), 8-10 m hgjt tree med
karakterfuld blomstring og efterarsfarve. Prunus Avium (fuglekirsebzer, uden frugt), 8-10 m hgjt trae med
karakterfuld blomstring, og Prunus Mackii (mandshurisk kirsebaer), 8-10 m hgjt trae med karakterfuld
blomstring.

e 2 TER 10N
Wi

TEiE 3 £ 3

s \

Pruus maackii med sin opsitsvaekkende, gyldn

er ogsa giver noget at se pa i vintermanederne
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