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1 Indledning

Ringsted Kommune har anmodet COWI om assistance til forundersggelser om
anleeg af to nye dobbeltrettede cykelstier ved hhv. Rusgéards Bakke og langs Nord-
rupve;.

Formaélet med cykelstien er at forbedre forholdende isaer for barn der faerdes langs
Nordrupvej pa vej til Nordbakkeskolen i Nordrup og dermed forhabentlig bidrage til
at flere barn cykler i skole.

Resultaterne af forundersggelserne skal bruges ved en politisk behandling i efter-
aret 2016 inden den egentlige projektering kan ivaerksaettes.

Neerveerende notat omhandler alene stien langs Nordrupve;.
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2 Sammenfatning

Neerveerende notat omhandler resultaterne af en forundersggelse angaende cykel-
sti langs Nordrupvej.

| afsnit 3 findes en kort beskrivelse af omradet, herunder trafikmaengden og den
malte hastighed i to snit ved Nordrupvej nr. 19 og nr. 48.

| afsnit 4 omtales tre principielle muligheder for at forbedre forholdene for cyklister
langs Nordrupvej:

> Dobbeltrettet cykelsti langs vej
> 2minus 1 vej
> Dobbeltrettet cykelsti i eget trace.

Den dobbeltrettede cykelsti giver starst tryghed for cyklisterne.

En dobbeltrettet cykelsti i eget tracé har meget lille risiko for ulykker mellem cykli-
ster og keretgjer idet der typisk ikke er skeerende veje pa en sddan straekning. Til
gengzeld har der veeret fremfgrt, at cyklister pd en mark sti langt fra veje og bebyg-
gelse kan fgle sig utrygge.

En 2 minus 1 Igsning kraever mindre plads og kan normalt gennemfgres for et vee-
sentligt mindre belgb. Safremt der sammen med 2 minus 1 Igsningen etableres
hastighedsdeempende foranstaltninger, vil denne Igsning reducere hastigheden og
antallet af ulykker i forhold til veje uden 2 minus 1 afstribning,

Ulykkesrisikoen pé dobbeltrettede cykelstier er generelt mindre end pa veje med 2
minus 1 lgsning. Hvis der er mange sideveje eller ind-/udkgrsler, er der dog en risi-

ko for at bilister, der vil krydse cykelstien overser, at cyklister kommer fra begge
retninger.

-
Indelukket
,\)gf-'ai\

Mordrupvej Nr. 36

Haslevvej

lanasaipuaIed

Figur 2-1  Nordrupvej mellem Mulstrup i vest og Nordrup Vestervang i gst. Omtalte husnumre
vises pa kortet. Markebla (sydside), lysebla (sydside og 2 minus 1 vej), grgn (2 minus
1 vej pa hele straekningen) og gul scenarie (nord siden) gar langs Nordrupvej pa hele
straekningen, rad scenarie er syd om Mulstrup og lilla scenarie fglger skel fra gst for
Nordruplundsvej og mod Nordrup Vestervang ("Kirkestien"). Alle scenarier er ens fra
Nordrup Vestervang og til skolen.

| forundersggelsen sammenlignes folgende scenarier:
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Mgrkeblat scenarie: Straekningen gennem Mulstrup etableres som 2 minus 1
vej fra Haslevvej til Nordrupvej nr. 9 hvorfra der etableres dobbeltrettet cy-
kelsti i sydsiden af vejen til Nordrup Vestervang. Hastighedsgreensen seettes
ned til 40 km/t til Nordrupvej nr. 23, 60 km/t til gst for Nordrupvej nr. 48 og
herfra 80 km/t til byzonen i Nordrup Vestervang. Der etableres bump ved nr.
4 og 23, stattehelle ved nr. 9 samt forsaetning gst for nr. 48 og ved Indeluk-
ket. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til vest for Nordrup Ve-
stervang.

Lyseblat scenarie: 2 minus 1 vej fra Haslevvej og til indkarsel til Nord-
ruplundvej og herfra dobbeltrettet cykelsti i sydsiden og 80 km/t til Nordrup
Vestervang. Hastighedsgraensen er 40 km/t fra Haslevvej til forbi Nordrupvej
23 og derfra 60 km/t til indkarsel til Nordruplundvej. Der etableres bump ved
nr. 4, 17 og 23, forseetning ved Indelukket og @st for nr. 48 samt stagttehelle
ved Nordruplundvej. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til vest
for Nordrup Vestervang.

Grgnt scenarie: 2 minus 1 vej fra Haslevvej og til Nordrup Vestervang. Ha-
stighedsgreensen er 40 km/t fra Haslevvej til nr. 23 og 60 km/t herfra og til
Nordrup Vestervang. Der etableres bump ved nr. 4, 17 og 23, forsaetning
ved Indelukket, gst for nr. 48 og ved Nordruplundvej og stgttehelle ved Nord-
rup Vestervang. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til vest for
Nordrup Vestervang.

Gult scenarie: 2 minus 1 vej fra Haslevvej og til Nordrupvej nr. 17 og herfra
dobbeltrettet cykelsti i nordsiden til Nordrup Vestervang. Hastighedsgreen-
sen er 40 km/t fra Haslevvej og til Nordrupvej 23, 60 km/t til Nordrupvej 48
og herfra 80 km/t til byzonen i Nordrup. Der etableres bump ved nr. 4 og 23,
stgttehelle ved nr. 17 og ved Nordrup Vestervang, samt forsaetning ved In-
delukket og gst for nr. 48. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til
vest for Nordrup Vestervang.

Rgdt scenarie: Dobbeltrettet cykelsti fra Haslevvej der gar syd for Mulstrup i
eget tracé indtil Nordrupvej nr. 17 og herfra dobbeltrettet cykelsti i sydsiden
af Nordrupvej til Nordrup Vestervang. Hastighedsgraensen er 50 km/t fra
Haslevvej og til Nordrupvej 23, herfra 60 til gst for nr. 48 og herfra 80 km/t til
byzonen i Nordrup. Der etableres bump ved nr. 17 og nr. 23 samt forseetning
ved Indelukket og @gst for nr. 48. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang
flyttes til vest for Nordrup Vestervang.

Lilla scenarie: Straekningen gennem Mulstrup etableres som 2 minus 1 vej
fra Haslevvej til Nordrupvej nr. 9 hvorfra der etableres dobbeltrettet cykelsti i
sydsiden af vejen til st for Nordruplundvej hvorfra stien gar i eget trace mod
Nordrup Vestervang. Hastighedsgraensen seettes ned til 40 km/t fra Haslev-
vej til Nordrupvej nr. 23, 60 km/t til gst for Nordrupvej nr. 48 og herfra 80
km/t til Nordrup Vestervang. Der etableres bump ved nr. 4 og 23, stgttehelle
ved nr. 9 samt forsaetning gst for nr. 48 og ved Indelukket.

Herudover etableres statteheller pd Haslevvej pa begge sider af Nordrupvej samt
60 km/t hastighedsgraense pa Haslevvej ved Mulstrup ved alle scenarierne. P&
Nordrup Vestervang etableres en hastighedszone med hastighedsgraense pa 40
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km/t med tilsvarende hastighedsdeempning, men uden cykelanlaeg. Fra Nordrup
Vestervang etableres en feellessti (bade for fodgaengere og cyklister) mellem bgr-
nehuset og idraetspladsen (stien laves 3 m bred og asfalteres). Stien forleenges
udenom skolegarden og til cykelparkeringen.

Der er ogsa undersggt et scenarie, hvor cykelstien starter i krydset Haslevvej / In-
delukket nord for Nordrupvej. @st for Mulstrup fares stien ned mod Nordrupvej,
hvorefter den fortseetter i nordsiden af Nordrupvej til Nordrup Vestervang. Dette
scenarie er forkastet fgrst og fremmest pga. at det er veesentlig laengere end de
andre scenarier.

| afsnit 5 behandles delstraekninger, hvor hvert af scenarierne behandles for til
sidst at lave en anbefaling til, hvilket scenarie, der bar veelges for pageeldende
delstreekning.

Vurdering af scenarierne baseres pa et samlet hele ud fra en reekke temaer / krite-
rier (listen er ikke prioriteret):

> Trafiksikkerhed

> Utryghed pga. trafik

> Utryghed i marke

> Antal ind-/udkgrsler, antal ejendomme teet pa vejskel
> Forventet cykeltrafik

> Omveje

> Plan- og matrikuleere forhold samt servitutter

> Anlaegsoverslag/Samlet pris

> Landskab, natur, fredninger og beskyttet natur
> Beboergnsker

> Stejle bakker

> Afskeering af marker

> Vadomrader.

Anlaegsoverslag for scenarierne viser at grgnt scenarie med 2 minus 1 lgsning pa
hele straekningen fra Haslevvej til Nordrup Vestervang er den billigste lgsning (8,7
mio. men gult, radt og lilla scenarie er de dyreste (14,1 — 14,2 mio.).

Pa baggrund af undersggelsen anbefales fglgende (se ogsa Figur 2-2):

> Der etableres stgtteheller pa Haslevvej i begge sider af krydset med Nordrup-
vej for at sikre cyklisternes krydsning af vejen samt lokal hastighedsgreense
pa 60 km/t pa en streekning pa ca. 200 m pa begge sider af krydset.

> P& Nordrupvej gennem Mulstrup fra Haslevvej og til nr. 9 etableres 2 minus 1
vej med et bump ved nr. 4. Ud for Nordrupvej nr. 9 etableres en stattehelle.

> Fra Nordrupvej 9 etableres dobbeltrettet cykelsti i sydsiden af vejen indtil Nor-
drup Vestervang.

> Hastighedsgraensen skiltes ned til 40 km/t fra Haslevej og til nr. 23, 60 km/t
mellem nr. 23 og til gst for nr. 48 og uaendret 80 km/t herfra til Nordrup Ve-
stervang. Der etableres statteheller ved Indelukket, samt gst for Nordrupvej
nr. 48. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til vest for Nordrup
Vestervang.
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> Pa Nordrup Vestervang etableres en hastighedszone med hastighedsgraense
pa 40 km/t med tilsvarende hastighedsdeempning, men uden cykelanlaeg.

> Fra Nordrup Vestervang etableres en feellessti (bade til fodgaengere og cykli-
ster) mellem bgrnehuset og idraetspladsen. Herfra fortsaetter stien udenom
skolegarden langs bgrnehusets hegn og mod cykelskuret.
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Figur 2-2 Markebla scenarie. Omtalte husnumre vises pa kortet. Markebla (sydside).

Som supplement beskrives en cykelsti der forbinder den nye cykelsti med eksiste-
rende cykelsti langs Farendlgsevej vest for idreetsanleegget afsnit 6. Dette er tilfgjet
i notatet pga. et stort gnske pa borgermgdet den 18. maj 2016, men er ellers ikke
en del af forundersggelsen.

| afsnit 7 findes en vurdering af potentialet for cyklende barn pa den nye sti pa vej
til og fra Nordbakkeskolen. | afsnittet vurderes at ca. 15 bgrn vil cykle langs Nord-
rupvej pa vej til skolen hver vej pa tidspunkter hvor vejret er godt og der er lyst
udenfor. Hertil kommer evt. nogle af de 10 bgrn der nu vil anvende Tvindelstrupvej
fra Sneslev, da afstanden kun er lidt leengere, men de til gengaeld far mere trygge
forhold. Hertil kommer andre cyklister og fodgaengere der ogsa nyder godt af mere
trygge forhold.

Ud over dette notat er der gennemfgart en trafiksikkerhedsrevision af de beskrevne
scenarier. Trafiksikkerhedsrevisionens konklusioner er indarbejdet i notatet i det
omfang de vurderes relevante og realistiske.
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3 Kort beskrivelse af omradet

Kortet i Figur 3-1 viser omradet.
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Figur 3-1 Kort med vejnavne der viser omhandlende omrade. © Eniro/Krak/Geodatastyrelsen

| perioden 3. — 10. juni 2016 er der foretaget teelling af trafik og maling af hastighed
ved Nordrupvej nr. 19. Der blev dog ydet haervaerk pa teelleudstyret i labet af den
6. juni, saledes at resultaterne herefter ikke kan anvendes. Taellingen viser, at der
pa et gennemsnitligt dggn karer ca. 1.240 kgretgjer samlet for begge retninger pa
hverdage (dog kun baseret pa to hverdage). Det vurderes ud fra malingerne, at
knap 6 procent af kgretgjerne er store karetgjer inkl. busser i rute. Det svarer til 68
tunge karetgjer pa et gennemsnitligt dagn.

Gennemsnitshastigheden er 53 km/t og 26 procent af trafikanterne kagrer mere end
60 km/t. Hermed er gennemsnitshastigheden noget over hastighedsgraensen pa 50
km/t og mange kgrer over hastighedsgraensen. Sammenlignet med andre tilsva-
rende veje samt den forholdsvis ringe oversigt ved malestedet, vurderes hastighe-
den at veere hgj i forhold til vejens udformning og risikoen for ulykker pga. for hgj
hastighed er dermed stor.

| perioden 3. — 10. juni 2016 er der foretaget teelling af trafik og maling af hastighed
vest for nr. 48. Teellingen viser, at der pa et gennemsnitligt degn karer ca. 1.200
karetgjer samlet for begge retninger pa hverdage. Knap 6 procent af kgretgjerne er
store kgretgjer inkl. busser i rute. Det svarer til 66 tunge karetgjer pa et gennem-
snitligt dagn. Dermed er der en god overensstemmelse mellem teellingerne pa de
to steder til trods for fejlen pa udstyret.

Gennemsnitshastigheden er 66 km/t og 18 procent af trafikanterne kagrer mere end
hastighedsgraensen p& 80 km/t. Sammenlignet med andre landeveje er hastighe-
den dermed forholdsvis lav, men set i forhold til den darlige oversigt og smalle ka-
rebane (og dermed forholdene pa vejen), vurderes hastigheden til at veere hgj efter
forholdene. Derfor bgr hastighedsgraensen saettes ned til 60 eller 70 km/t dette
sted.
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4 Tveerprofiler

Forundersggelsen har som formal at undersgge mulighederne for at forbedre cyk-
listernes forhold pa straekningen. Forbedringerne kan ske ved at anleegge egentli-
ge stier eller ved at ombygge veje til i hgjere grad at tilgodese cyklisternes vilkar. |
forundersggelsen er der belyst tre muligheder for forbedring af cyklisternes vilkar:

> Dobbeltrettet cykelsti langs Nordrupvej i syd eller nordsiden.
> 2minus 1 vej.
> Dobbeltrettet cykelsti i eget tracé pa delstraekninger.

4.1 Dobbeltrettet cykelsti langs vej

Ifalge de vejreglerne skal en dobbeltrettet cykelsti langs vej have en bredde pa
minimum 2,5 m, og der skal veere en 1,5 m skillerabat mellem vejen og stien. P&
ydersiden af stien (vaek fra vejen) skal der veere en yderrabat pd mindst 0,5 m.

Billedet i Figur 4-1 viser et eksempel pa en dobbeltrettet cykelsti.

Figur 4-1 Eksempel pa ny dobbeltrettet cykelsti langs vestsiden af Bringstrupvej. Der vil blive
sdet graes i skillerabatten for at undga, at grus fra rabatten ender pa stien til gene for
cyklister og gaende.

Ved kryds og indkarsler, hvor der kan forventes en stor trafikmaengde (dvs. hvor
der er indkarsel til mere end én bolig) opseettes tavler (tavle nr. A21 med undertav-
len UA21.1 "Krydsende cyklister"), der viser, at cyklisterne kommer fra begge sider.
Dette kan suppleres med et blat cykelfelt og cykelsymboler — se Figur 4-2.
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Figur 4-2  Eksempel pa skiltning og afstribning af blat cykelfelt ved Ringsted Ny Friskole pa
Bringstrupvej.

Ved indkgrsler til eiendomme, hvor der ikke forventes en stor trafikmaengde, pama-
les cykelsymboler pa cykelstien - se Figur 4-3.

Figur 4-3  Eksempel pa krydsning af indkersel pa Bringstrupve;j.

Undtagelsesvis kan skillerabatten gares smallere, ned til 1,0 m, safremt der opsaet-
tes f.eks. kantpeele eller autoveern i rabatten — se Figur 4-4.
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Figur 4-4 Eksempel pa smal skillerabat med kantpzele ved Ringsted Ny Friskole pa Bringstrup-
vej. Lodsejer gnskede plankevaerk op mod ejendommen.

Den dobbeltrettede cykelsti behgver ikke at falge den vej, som stien ligger ved si-
den af og kan dermed fglge landskabet i starre grad end vejen. Hvis der eksem-
pelvis er en stor hgjdeforskel mellem vej og sti, bar der etableres autoveern i skille-
rabatten. Ved mindre forskel kan skillerabattens bredde forgges, saledes at skille-
rabatten ikke bliver for stejl. Herved mindskes risikoen for, at kgretgjer veelter, hvis
de karer af vejen. 1

Belaegningen pa en cykelsti bar veere jaevn i form af f.eks. pulverasfalt og gerne
med en relativ stor grad af lyst tilslag, der gger synligheden.

4.2 2 minus 1 vej

En 2 minus 1 vej er en vej, som visuelt kun har ét ka@respor, der benyttes af trafi-
kanter i begge retninger. Samtidig er der etableret brudte kantlinjer i begge sider af
vejen. Kantbanerne mellem kantlinjerne og rabatten benyttes af cyklister og som
vigeareal, nar to modkgrende karetgjer mgdes. Kantbanerne er ikke forbeholdt
cyklister - den brudte kantlinje ma gerne overskrides af karetgjer.

Vejtypen skal signalere mere plads til de lette trafikanter og kan sikre en stgrre af-
stand mellem lette trafikanter og motorkgretgjer i samme retning. Dette kraever
naturligvis et andet kgremgnster og hastighedsbegraensningen er typisk nedsat til
maks. 60 km/t.

Basistveerprofilet for 2 minus 1 veje er i Vejreglen "Handbog for Tvaerprofiler i
abent land” defineret sddan, at det bestar af en kgrebane, to brede kantbaner med
0,3 m brede punkterede kantlinjer og to yderrabatter — se Figur 4-5.

1 skillerabat uden autovaern ber etableres med en haeldning p& 1:3, hvis vejen er hgjere end stien og

heeldning pa 1:2, hvis stien er hgjere end vejen. Hvis hgjdeforskellen er stor, etableres stgttemur.
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Et "type" tveerprofil for 2 minus 1 vej. Karesporets bredde kan variere mellem 3,0 m
og 3,5 m. Kantbanens bredde skal gerne veere ca. 1,0 m, men gerne lidt mere. For
brede kantbaner frarddes, da de kan blive brugt af keretgjer. Yderrabattens bredde
kan variere. Kilde: Vejreglen "Handbog for tveerprofiler i &bent land".

Figur 4-5

Det skal sikres, at der er mgdesigt ved planleegningshastigheden. Jaevnfgr af-
maerkningsbekendtgarelsen ma punkterede kantlinjer ikke anvendes pa ensporede
veje med dobbeltrettet faerdsel, hvor den tilladte hastighed er starre end 60 km/t
uden for teettere bebygget omrade (krav). Chauffgren skal have mulighed for at na
at stoppe, hvis der kommer modkgarende og der er en cyklist foran, som ikke kan
overhales pga. den modkgrende feerdsel.
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Figur 4-6 Eksempel pa hastighedsdeempning (rumlefelter pa tveers af karebanen) ved en byzo-
netavle, hvor 2 minus 1 vejen i Tvindelstrup starter. Billede fra Vejdirektoratets rapport

om 2 minus 1 veje, COWI.

Vejdirektoratet har dokumenteret, at 2 minus 1 veje reducerer hastigheden og risi-
koen for ulykker, safremt der etableres hastighedsdeempende foranstaltninger, der

svarer til hastighedsgraensen.

2 minus 1 veje er anvendt flere steder gennem landsbyer i Ringsted Kommune
som f.eks. i Tvindelstrup. Vejtypen kan ogsa benyttes udenfor byer, men kun hvis
hastighedsgraensen seettes ned til maks. 60 km/t. Leengere straekninger med 2 mi-
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nus 1 vej bar forsynes med hastighedsdeempning i form af pudebump, haevede
flader, indsneevringer, rumlefelter eller statteheller — se Figur 4-6. Ved en hastig-
hedsgraense pa 60 km/t i landzone bruges typisk indsnaevringer eller statteheller
og ved lavere hastighedsgraenser anvendes typisk bump eller heevede flader.

De fleste steder pa de omhandlende veje skal eksisterende vejbredde forages,
hvis 2 minus 1 vej skal anlaegges. Beleegningen af kantbanerne bgr veere jeevn i
form af f.eks. pulverasfalt. Mange steder i Danmark er kantbanerne etableret i en
anden belaegning, ofte med en anden farve end kgrebanen for at gare yderligere
opmaerksom pa cyklister og fodgeengere (Figur 4-7).

Figur 4-7 Eksempel pa 2 minus 1 vej ved Praestgfjord. Billede fra besigtigelse sept. 2016,
COWI. Billedet viser korrekt adfzerd ved mgdesituation hvor kgretgjerne traekker ud pa
den rgde kantbane og bilen til venstre i billedet seetter farten ned for at afvente mulig-
hed for at overhale cyklisten.

4.3  Dobbeltrettet cykelsti i eget tracé

Dobbeltrettet cykelsti i eget tracé bar veere 2,5 m bred med en yderrabat pa mindst
0,5 m i begge sider — se Figur 4-8.

05

po
©
o
©
&
—
o
R
>

o
L

Yderrabat
Dobbeltrettet | >
cykelsti |

3,5
Kronebredde

Figur 4-8  Tveerprofil for dobbeltrettet cykelsti i eget tracé. Kilde: Vejreglen "Handbog for tveer-
profiler i Abent land".
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Figur 4-9 Eksempel p& dobbeltrettet cykelsti i eget tracé ved rampen ned mod tunnellen under
Nordre Ringvej i Ringsted.

Belaegningen pa stien kan veere i asfalt eller i grus. En grusbelaegning kan vaere
aktuel i naturskenne omrader, men en grusbelaegning kreever starre vedligeholdel-
se end en asfaltbeleegning. Dertil kommer, at en grusbelaegning ikke er sa attraktiv
for cyklisterne som en hard belaegning.

4.4  Placering af cykelstier i det abne land

Ved planleegning af placering af cykelstier i det &bne land, er der mange aspekter
at tage hensyn til. Et af aspekterne knytter sig til de landskabelige forhold. | den
forbindelse er det vigtigt at analysere landskabet og de tilhgrende terraenforhold,
sa stien bliver indpasset sa godt som muligt. Man bgr som udgangspunkt forsgge
at ggre et s& minimalt indgreb i landskabet som muligt. | forbindelse med jordpa-
fyldninger bgr man sa vidt muligt undga at opdele landskaber og udsynslinjer. Af-
gravninger kan ofte virke som mere neensomme indgreb end péafyldninger, men det
afhaenger af den enkelte lokalitet.

Udover at cykelstier ofte benyttes for at komme fra A til B, kan cykelstier ogsa have
en stor rekreativ betydning. P& en cykelsti i eget tracé i det dbne land kan man ny-
de landskabet uden at skulle bekymre sig om bilerne og den giver en gget tryghed
nar barn skal cykle pa egen hand. | rekreativ henseende kan det veere en fordel at
overveje cykelstiens placering i forhold til at f& oplevelser. Det kan bl.a. dreje sig
om udsyn over markerne/landskabet, varierede naturomrader der passeres pa ve-
jen og streekninger med og uden beplantning.
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Cykelstier bar udformes, s& de har en god komfort. Dette geelder dels materiale-
valget — f.eks. asfalt eller grus - dels, at stien har gode oversigtsforhold, og at stig-
ninger kan benyttes af de fleste cyklister, uden at det er ngdvendigt at sta af cyklen
og treekke op ad bakkerne.

Trafiksikkerhedsrevisor har anbefalet, at der sikres god belysning pa stierne og at
det kan overvejes at etablere intelligent belysning, der kun taender nar der detekte-
res trafikanter pa stien. Dette vil veere af hensyn til trafiksikkerheden og trygheden.

4.5 Opsamling

Den dobbeltrettede cykelsti anses for at give starst tryghed for cyklisterne. Til gen-
geeld kraever en 2 minus 1 lgsning mindre plads samtidig med, at det er dokumen-
teret, at denne lgsning reducerer hastigheden og antal ulykker i forhold til veje
uden 2 minus 1 afstribning, safremt der etableres hastighedsdeempende foran-
staltninger. Herudover kan en 2 minus 1 lgsning normalt gennemfgres for et vee-
sentligt mindre belgb idet den kreever mindre plads.

En dobbeltrettet cykelsti i eget tracé har meget lille risiko for ulykker mellem cykli-
ster og karetgjer idet der typisk ikke er skeerende veje pa en sadan straekning. Til
gengzeld har det vaeret fremfart, at cyklister pa en mark sti langt fra veje og bebyg-
gelser kan fgle sig utrygge.
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5 Beskrivelse af scenarier
Forundersggelsen har omfattet muligheden for at etablere en cykelsti langs Nord-
rupvej mellem Haslevvej og Nordbakkeskolen.
----- : %
et E

oue

&
&3?
o
%033

Mordrup

| ! skolen
Nr, 70 | G
-90 i

Haslavvaj

MNordrupvej Nr. 36

lanaso|pusIEd

Figur 5-1 Nordrupvej mellem Mulstrup i vest og Nordrup Vestervang i gst. Omtalte husnumre

vises pa kortet. Markebla (sydside), lysebla (sydside og 2 minus 1 vej), gran (s minus
1 vej og gul scenarie (nord siden) gar langs Nordrupvej pa hele streekningen, rad
scenarie er syd om Mulstrup og lilla scenarie fglger skel fra gst for Nordruplundsvej

og mod Nordrup Vestervang ("Kirkestien"). Alle scenarier er ens fra Nordrup Vester-
vang og til skolen.

| forundersggelsen sammenlignes fglgende scenarier for cykelstien (afsnit 5):

a) Mgrkeblat scenarie: Straekningen gennem Mulstrup etableres som 2 minus 1
vej fra Haslevvej til Nordrupvej nr. 9 hvorfra der etableres dobbeltrettet cy-
kelsti i sydsiden af vejen til Nordrup Vestervang. Hastighedsgraensen seettes
ned til 40 km/t til Nordrupvej nr. 23, 60 km/t til gst for Nordrupvej nr. 48 og
herfra 80 km/t til byzonen i Nordrup Vestervang. Der etableres bump ved nr.
4 og 23, stattehelle ved nr. 9 samt forsaetning gst for nr. 48 og ved Indeluk-

ket. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til vest for Nordrup Ve-
stervang.

b) Lyseblat scenarie: 2 minus 1 vej fra Haslevvej og til indkarsel til Nord-
ruplundvej og herfra dobbeltrettet cykelsti i sydsiden og 80 km/t til Nordrup
Vestervang. Hastighedsgraensen er 40 km/t fra Haslevvej til forbi Nordrupvej
23 og derfra 60 km/t til indkarsel til Nordruplundvej. Der etableres bump ved
nr. 4, 17 og 23, forsaetning ved Indelukket og @st for nr. 48 samt stgttehelle

ved Nordruplundvej. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til vest
for Nordrup Vestervang.

C) Grgnt scenarie: 2 minus 1 vej fra Haslevvej og til Nordrup Vestervang. Ha-
stighedsgraensen er 40 km/t fra Haslevvej til nr. 23 og 60 km/t herfra og til
Nordrup Vestervang. Der etableres bump ved nr. 4, 17 og 23, forsaetning
ved Indelukket, gst for nr. 48 og ved Nordruplundvej og stattehelle ved Nord-

rup Vestervang. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til vest for
Nordrup Vestervang.

d) Gult scenarie: 2 minus 1 vej fra Haslevvej og til Nordrupvej nr. 17 og herfra
dobbeltrettet cykelsti i nordsiden til Nordrup Vestervang. Hastighedsgraen-
sen er 40 km/t fra Haslevvej og til Nordrupvej 23, 60 km/t til Nordrupvej 48
og herfra 80 km/t til byzonen i Nordrup. Der etableres bump ved nr. 4 og 23,
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stgttehelle ved nr. 17 og ved Nordrup Vestervang, samt forsaetning ved In-
delukket og gst for nr. 48. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til
vest for Nordrup Vestervang.

e) Redt scenarie: Dobbeltrettet cykelsti fra Haslevvej der gar syd for Mulstrup i
eget tracé indtil Nordrupvej nr. 17 og herfra dobbeltrettet cykelsti i sydsiden
af Nordrupvej til Nordrup Vestervang. Hastighedsgraensen er 50 km/t fra
Haslevvej og til Nordrupvej 23, herfra 60 til gst for nr. 48 og herfra 80 km/t til
byzonen i Nordrup. Der etableres bump ved nr. 17 og nr. 23 samt forseaetning
ved Indelukket og gst for nr. 48. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang
flyttes til vest for Nordrup Vestervang.

f) Lilla scenarie: Straekningen gennem Mulstrup etableres som 2 minus 1 vej
fra Haslevvej til Nordrupvej nr. 9 hvorfra der etableres dobbeltrettet cykelsti i
sydsiden af vejen til gst for Nordruplundvej hvorfra stien gar i eget trace mod
Nordrup Vestervang. Hastighedsgraensen seettes ned til 40 km/t fra Haslev-
vej til Nordrupvej nr. 23, 60 km/t til gst for Nordrupvej nr. 48 og herfra 80
km/t til Nordrup Vestervang. Der etableres bump ved nr. 4 og 23, stattehelle
ved nr. 9 samt forsaetning gst for nr. 48 og ved Indelukket.

Herudover etableres stgtteheller pa Haslevvej pa begge sider af Nordrupvej samt
60 km/t hastighedsgraense pa Haslevvej ved Mulstrup ved alle scenarierne. Pa
Nordrup Vestervang etableres en hastighedszone med hastighedsgraense pa 40
km/t med tilsvarende hastighedsdeempning, men uden cykelanlaeg. Fra Nordrup
Vestervang etableres en feellessti (bade for fodgaengere og cyklister) mellem bar-
nehuset og idraetspladsen (stien laves 3 m bred og asfalteres). Stien forlaenges
udenom skolegarden og til cykelparkeringen.

Der er ogsa undersggt et scenarie hvor cykelstien starter i krydset Haslevvej / In-
delukket nord for Nordrupvej. @st for Mulstrup drejer stien ned mod Nordrupvej
hvorefter den fortsaetter i nordsiden af Nordrupvej til Nordrup Vestervang. Dette
scenarie er forkastet fgrst og fremmest pga. at det er vaesentlig leengere end de
andre scenarier.

| afsnittet behandles delstraekninger med en forklaring for hvert af scenarierne, for
til sidst at lave en anbefaling til, hvilket scenarie, der bar veelges for de pageelden-
de delstraekninger.

5.1 Sammenligning af scenarier

Vurderingen af scenarierne baseres pa et samlet hele ud fra en raekke temaer /
kriterier (listen er ikke prioriteret):

> Trafiksikkerhed

> Utryghed pga. trafik

> Utryghed i marke

> Antal ind-/udkgrsler, antal ejendomme teet pa vejskel
> Forventet cykeltrafik

> Omveje

> Plan- og matrikuleere forhold samt servitutter
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Anlaegsoverslag/Samlet pris

Landskab, natur, fredninger og beskyttet natur
Beboergnsker

Stejle bakker

Afskeering af marker

Vadomrader.

VoV VY VY v v

Tabel 5-1 viser en sammenligning af scenarierne, hvor opmaerksomhedspunkter er
fremhaevet.

Blat scenarie findes i tre versioner, markeblat alene med 2 minus 1 vej i Mulstrup
og lyseblat med 2 minus 1 vej helt til Nordruplundvej og grgnt scenarie med 2 mi-
nus 1 lgsning pa hele streekningen. Forskellene mellem disse tre scenarier er, at
ved dobbeltrettede cykelstier er der risiko for at bilister der skal svinge ind pa Nord-
rupvej overser cyklister fra "den forkerte retning" dvs. cyklister der kgrer mod vest.
Til gengeeld vil en 2 minus 1 vej ikke give den samme tryghed for cyklisterne som
en dobbeltrettet cykelsti vil give.
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Rodt

Mgrkeblat Lyseblat Grgn Gult . Lilla
. . . . scenarie: .
scenarie: scenarie: scenarie: scenarie: Sl e scenarie:
Sydsiden? Sydsiden® 2 minus 1°  Nordsiden® v Kirkestien'
Mulstrup®
Trafiksikkerhed Risiko ved Mindre risiko Mindre risiko Krydser ved Risiko ved ind- | Risiko ved
ind- og ud- ved ind- og ved ind- og Nordrup Ve- og udkgrsler ind- og ud-
kgrsler udkgrsler og udkgrsler og stervang Mindre langs kgrsler
pga. lavere pga. lavere Risiko ved ind- | vej Mindre langs
hastigheds- hastigheds- og udkgrsler Stgrre risiko vej
greense. Stgrre | greense. Stgrre ved Haslevvej
risiko da cykli- | risiko da cykli- idet krydsnin-
sterne er teet- |sterne er teet- gen sker pa en
tere pd bilerne |tere pa bilerne streekning og
ikke ved et
kryds
Begraenset Stgrre streek- |Stgrre straek- |Begraenset Mindst utryg- | Mindst utryg-
utryghed da ning med 2 ning med 2 utryghed da hed da en del | hed da en del
stien ligger minus 1 lees- | minus 1 laes- |stien ligger 1,5 | af straekningen | af straeknin-
Utryghed pga. 1,5 m fra ve- | ning giver stgr-| ning giver stgr-| m fra vejen, er uden anden | gen er uden

trafik jen re utryghed re utryghed men Nordrup- | trafik anden trafik
vej skal kryd-
set ved Nord-
rup Vestervej
Utryghed i mgrke | Langs vej Langs vej Langs vej Langs vej Delvist i eget | Delvist i eget
tracé og derfor | tracé og der-
mere utryg for mere utryg
Antal ind- Medium Medium Medium Flest Som gult Faerrest
/udkgrsler, antal
ejendomme teet
pa vejskel
Forventet Flest Samme som Samme som Samme som Faerre end Faerrest
cykeltrafik mgrkebldt mgrkebl3t mgrkebldt merkebldt i
mgrke
Omveje Kortest Samme som Samme som Samme som Omvej i forhold| Omvej for
mgrkebl3t mgrkeblat mgrkebl3t til blat dem fra nord
Plan og matriku- D_iverse led- Diverse Iedni_n- Diverse Iednip- Diverse Iednip- Stien gar Ia_ngs D_iverse led-
ninger langs gerlangsogi |gerlangsogi |gerlangsogi |beskyttetdige |ninger langs
lzere forhold og i vej vej vej vej og i vej
samt servitutter
Anlagsover- 8,6 mio./ 6,4 mio./ 5,9 mio./ 9,0 mio./ 8,9 mio./ 8,8 mio./
slag/Samlet pris | 13,8 mio. 9,9 mio. 9,1 mio. 14,4 mio. 14,3 mio. 14,2 mio.
Se afsnit 5.6 Se afsnit 5.6 Se afsnit 5.6 Se afsnit 5.6 Se afsnit 5.6 Se afsnit 5.6
Landskab, natur |Langs vej Langs vej Langs vej Langs vej Tilpasses land- | Tilpasses
fredninger og Ingen beskyt- [Ingen beskyt- |Ingen beskyt- |Vandhuller taet |skab landskab
beskyttet natur tet natur tet natur tet natur pa vej i nordsi- | Rekreativ del
den
Beboergnsker - - - - Forslag fra -
lokalrad
Stejle bakker Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
Afskaering af Nej Nej Nej Nej Nej Ja
marker
Vadomrader Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
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For at kvantificere ulemperne ved de forskellige scenarier er der lavet en simpel
sammenligning. Hvert scenarie gives en veerdi mellem 1 og 6, hvor det scenarie
der vurderes at veere bedst inden for et givet tema, far vaerdien 1 og det scenarie,
der vurderes at veere darligst far veerdien 6. Hvis der ikke kan skelnes mellem sce-
narierne far de samme veerdi.

Tabel 5-2 Sammenligning af scenarier — point skema.

2 o Rodt .
Megrkeblat Lyseblat Gren Gult . Lilla
. . . . scenarie: .
scenarie: scenarie: scenarie: scenarie: i) e scenarie:
Sydsiden? Sydsiden® 2 minus1°  Nordsiden® ¥ .  Kirkestien
Mulstrup®
Trafiksikkerhed 2 3 4 6 5 1
Utryghed pga.
trafik 2 4 > 3 1 1
Utryghed i mgrke 1 1 1 1 2 2
Antal ind-
/!.ldk¢rsler, antal 5 5 5 5 1 1
ejendomme taet
pa vejskel
Forventet cykel-
trafik langs ruten 1 3 4 2 6 >
Omveje 1 1 1 1 2 3
Plan- og matri-
kulzere forhold 1 1 1 1 1 1
samt servitutter
Anlaagsover-
slag/gkonomi 3 2 1 4 4 4
Landskab, natur,
fredninger og 1 1 1 2 3 3
beskyttet natur
Beboergnsker 2 2 2 2 1 2
Stejle bakker 1 1 1 1 1 1
Afskaering af 1 1 1 1 3 5
marker
Vadomrader 1 1 1 1 1 1
Sum 19 23 25 27 31 27

Denne metode resulterer i den laveste score til markeblat scenarie (19 point) dvs.
der er faerrest ulemper ved at veelge dette. Til sammenligning far det lyseblascena-
rie 23 point og gr@nt scenarie 25 point. Forskellen mellem de tre scenarier ligger i
trafiksikkerhed, utryghed, forventet cykeltrafik og anlaegsoverslag/gkonomi: desto
leengere streekning med 2 minus 1 vej desto stgrre risiko for ulykker, starre utryg-
hed og dermed mindre cykeltrafik, men desto billigere anlaeg. Forskellen mellem
scenarierne er meget lille.
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Anbefaling Megrkeblat scenarie anbefales fgrst og fremmest, fordi dette forventes at give bedre
tryghed for cyklister og gdende og dermed mere cykeltrafik end hvis der etableres
mere 2 minus 1 vej:

> Der etableres stgtteheller pa Haslevvej i begge sider af krydset med Nordrup-
vej for at sikre cyklisternes krydsning af vejen samt lokal hastighedsgreense
pa 60 km/t.

> Nordrupvej gennem Mulstrup fra Haslevvej til Nordrupvej nr. 9 etableres som
2 minus 1 vej og derfra etableres dobbeltrettet cykelsti i sydsiden af vejen ind-
til Nordrup Vestervang.

> Hastighedsgraensen skiltes ned til 40 km/t fra Haslevej og til Nordrupvej nr.
23, til 60 km/t mellem nr. 23 og til gst for Nordrupvej nr. 48 og uaendret 80
km/t fra nr. 48 og til Nordrup Vestervang.

> Der etableres bump ved nr. 4 og 23 og stgttehelle ved nr. 9 og forsaetning @st
for nr. 48 samt ved Indelukket tilpasset den skiltede hastighedsgraense.

> Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til vest for Nordrup Vester-
vang.

> Pa Nordrup Vestervang etableres en hastighedszone med hastighedsgraense
pa 40 km/t med tilsvarende hastighedsdeempning, men uden cykelanleeg.

> Fra Nordrup Vestervang etableres en feellessti pa 3 m mellem bgrnehuset og
idreetspladsen. Herfra fortseetter stien langs bgrnehusets hegn og mod cykel-
skuret.

| de naeste delafsnit beskrives de fem scenarier i flere detaljer.

5.2  Straeekningen fra Haslevvej og til Nordrupvej 23

Denne straekning behandles samlet idet der i dag er en hastighedsgreense pa 50
km/t pa hele del streekningen.

Figur 5-2 Haslevvej i Mulstrup set mod nord. Cyklister fra nord mod Nordrupvej skal krydse
Haslevvej.
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Mordrupve]

Haslavva|

Figur 5-3 Markeblat og gult scenarie etableres som 2 minus 1 vej gennem Mulstrup hvor den
dobbeltrettede cykelsti starter. Lyseblat og grant scenarie er 2 minus 1 vej pa hele del
straekningen. Rgdt scenarie er en variant til mgrkeblat scenarie og etableres som
dobbeltrettet cykelsti farst syd for Mulstrup og herefter langs sydsiden af Nordrupve;j.

© Eniro/Krak/Geodatastyrelsen

Stien starter ved Haslevvej, som i forvejen har cykelstier i begge sider. Der
etableres stgtteheller pa Haslevvej i begge sider af krydset for at sikre cyklisternes
krydsning af vejen. Stgttehellerne kan placeres inden for det eksisterende vejskel,
hvis der etableres kantsten mellem cykelstierne og vejbanen i stedet for skillerabat
som nu. Som supplement anbefales det, at hastighedsgreensen pa Haslevvej ned-
seettes lokalt til 60 km/t, hvilket kraever politiets godkendelse.

Mgrkeblat scenarie

Nordrupvej i Mulstrup set mod Haslevvej. Der er ejendomme péa begge sider af vejen.

Figur 5-4

Hastighedsgraensen er lokalt skiltet med 50 km/t nu.

Kerebanen pa Nordrupvej er 4,5 m bred og der er 2,5 m i begge sider til vejskel.
Etablering af dobbeltrettet cykelsti kraever en skillerabat pa 1,5 m + selve cykelsti-
en pa 2,5 m og en yderrabat pa mindst 0,3 m ved cykelstien og 0,5 — 1,0 m ved
vejen. Dermed skal der eksproprieres ca. 1,3 m af haverne malt fra haekkens yder-
side, dvs. treeer og haekke ma fiernes. Herudover er der et elskab, der skal flyttes.
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Forslaget med en dobbeltrettet cykelsti gar ud p4, at vejen udvides mod nord til en
bredde pa 5,5 m, som er minimumsbredden for en vej med en hastighedsgraense
pa 40 km/t. Udvidelsen af kerebanen er vigtig, idet der er busrute pa vejen og
mange store karetgjer. | en mgdesituation er der ikke plads til to store karetgjer pa
de nuveaerende 4,5 m. Det betyder, at rabatten anvendes ved mgdesituationer. | en
fremtidig situation vil skillerabatten mellem cykelsti og vej blive anvendt i mgdesitu-
ationer med mindre karebanen er bred nok. Dermed vil skillerabatten ikke have
den pateenkte funktion — at adskille cyklister fra biltrafik.

Etablering af en 2 minus 1 vej gennem Mulstrup kan til gengeeld ggres inden for
nuveerende vejskel og kreever kun en mindre udvidelse af den asfalterede bredde.
Udvidelsen sker mod nord, idet der er store traeer i sydsiden ved nr. 4 som gnskes
bevaret.

nuveaerende tvaerprofil

_ nordlig sydig vei
heskivejskel asfaltkant asfaltikant eiskel
elskab
¥
H_:-Z.E m )l-‘ ’1.‘ 21 m—
| ; i 0.4t
tvaerprofil med dobbletrettet cykelsti
; ny nardlig '
: asfaltkant ; : nyt vejskel
haek/ivejskel : ; .
i rrabat : skiflerabat cykelgti rabat |
T e I E> el a
*1,0m

. +| 1;~brr1 |4— bi 1.3:'n'13im—

: tvaorprofil med 2 minus 1 vej ;

heekivejskel! rapat kantbahe korabane kantbana rabat :

_’.:[ 15 rr’[.]‘j{) ITIF ] 3.5m :l‘.cm':fEErn .‘E

alle mal er ca. mal

Figur 5-5 Nordrupvej i Mulstrup. Forslag til tvaerprofil. Forslaget forudseetter en hastigheds-
greense pa maks. 40 kmi/t.

For at sikre, at hastigheden gennem Mulstrup gennemsnitligt ikke er hgjere end
hastighedsgraensen, foreslas etablering af hastighedsdaempning i form af et pude-
bump ved Nordrupvej nr. 4. Pudebump er valgt, fordi de er skansomme for bus-
chauffarer.

Etablering af 2 minus 1 vej kraever madesigt pa streekningen ifalge vejafmaerk-
ningsbekendtggrelsen?. | Mulstrup skal den teette bevoksning i en afstand af ca. 1-

2 Vejafmaerkningsbekendtgarelsen er lov og mé derfor ikke fraviges.
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2 meter fra kgrebanekant beskaeres3. Ved valg af 2 minus 1 vej kombineret med en
lokal hastighedsgraense pé 40 km/t kraever mgdesigt mindre beskaering af haekke
(kortere straekning) ned hvis hastighedsgraensen bibeholdes pa 50 km/t idet mgde-
sigt er afhaengig af hastigheden.

Figur 5-6  Nordrupvej i Mulstrup ved husnr. 2 og 4 set mod gst. Haekke og treeer i sydsiden ma
fiernes ved anleeg af dobbeltrettet cykelsti, men ved en 2 minus 1 Igsning kan de sto-
re traeer beholdes hvis haekke fiernes (oversigt).

Fra Nordrupvej nr. 4 er der ca. 330 m til naeste ejendom i sydsiden. Pa de farste
ca. 100 m er der grgft langs vejen. Her foreslas stien etableret pa sydsiden af graf-
ten. Skillerabatten foreslas bibeholdt som 1,5 m bred for at mindske risikoen for, at
en cyklist karer i graften. Alternativt kan skillerabatten veere smallere, men s& ma
der opseettes et vaern mellem cykelsti og graft for at reducere risikoen for at en cyk-
list karer i graften. Forslaget betyder ekspropriation af ca. 3,5 m af marken langs
vejen.

Etablering af 2 minus 1 vej betyder, at anleegget kan etableres inden for nuvaeren-
de vejskel dvs. nord for graften. Graften bar dog lukkes sa cyklister ikke karer i
graften.

3 Maks. 1 meter i hgjden som skal tinglyses pa ejendommene.
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Figur 5-7 Nordrupvej i Mulstrup @st for nr. 4 set mod gst.

Ved Nordrupvej nr. 17 er der en kurve rundt om ejendommen, der ligger meget teet
pa vejen. Hvis der vaelges 2 minus 1 Igsning gennem Mulstrup og dobbeltrettet
cykelsti videre mod @st, foreslas det at etablere stattehelle vest for eiendommen,
idet cyklisterne fra gst skal krydse Nordrupvej for at fortseette i nordsiden mod Has-
levvej. Stattehellen bar placeres ud for Nordrupvej nr. 9 for at sikre oversigt fra gst.
Samme sted starter den dobbeltrettede cykelsti i sydsiden.

Ved 2 minus 1 lgsning og 40 km/t er der lige netop mgdesigt ved Nordrupvej nr.
17.

Figur 5-8 viser en del af straekningen gst for Mulstrup.

Figur 5-8  Nordrupvej nr. 16 — 23. Der er tre sving pa vejen, der bgr rettes ud ved anleeg af cy-
kelsti for at opnad bedre oversigt. Ejendommen nr. 19 ligger leengere vaek fra vejen
end de gvrige ejendomme, sa justering af vejforlgbet mod nord bgr overvejes.

Ved Nordrupvej nr. 16 er haekken i sydsiden ca. 1,8 m fra asfaltkanten. Enten ma
haekken fiernes eller ogsd ma vejen flyttes mod nord.
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Figur 5-9  Nordrupvej nr. 16 set mod gst.

Flytning af vejen mod nord vil betyde ekspropriation ved ejendommen Nordrupvej
nr. 19 inkl. faeldning af treeer (i nordsiden) for at forbedre oversigten. Flytning af
vejen vil betyde, at de to sving pa begge sider af Nordrupvej nr. 19 bliver mindre
skarpe. Hertil skal det tilfgjes, at bygningen pa Nordrupvej nr. 19 ligger veesentligt
leengere veek fra vejen end Nordrupvej nr. 16 og 18. Isoleret set skal vejen flyttes
ca. 3 m mod nord ved nr. 16 for at skane hakken.

sydlig haek

nordlig asfaltkant l

asfaltkant

plov
fuge

49m .‘l"t&m‘.l

3
=

; hak
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Figur 5-10 Nordrupvej nr. 16. Forslag til tveerprofil. Forslaget forudseetter en hastighedsgreense
pa maks. 50 km/t som nu

Ved Nordrupvej nr. 18 star der traeer taet pa vejen i sydsiden. Disse traeer ma feel-
des medmindre vejen flyttes mod nord.
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Figur 5-11 Nordrupvej nr. 18 set mod gst.

Det vurderes at veere en for stor omvej at etablere stien syd om ejendommene og
desuden vil det betyde, at markerne bliver skaret over.

@st for nr. 18 er der graft langs vejen, hvor stien placeres pa sydsiden. Graften
foreslas forlaenget idet omradet gst for denne er meget vadt. Der skal veere en af-
stand pa ca. 1 m mellem stien og greften for at mindske risikoen for at cyklister
ender i graften.

Figur 5-12 Nordrupvej gst for nr. 18 set mod gst.

Som nzevnt i afsnit 3 er den malte hastighed ved nr. 19 forholdsvis hgj efter forhol-
dene. Derfor bar der etableres hastighedsdeempende foranstaltninger pa vejen,
safremt der veelges en 2 minus 1 lgsning. Ellers kan den faktiske hastighed fortsat
forventes at veere for hgj med risiko for utryghed for cyklister og gdende samt ulyk-
ker. Der foreslas etableret pudebump gst for nr. 23.
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Lyseblat og grent En variant, hvor 2 minus 1 vejen fortseettes mod gst til Nordruplundvej kraever en
scenarie omlaegning af vejen ved nr. 17. Dette for at sikre cyklisterne i kurven. Ved hastig-
hedsgreense pa 40 km/t er der lige netop madesigt pa streekningen ved en mindre
omlaegning. Herudover skal bevoksning ved nr. 16, 18 og 19 beskeeres. Vejen ud-
vides mod nord ved 16 - 19.
Gult scenarie Pa nordsiden af Nordrupvej i Mulstrup er der fem ejendomme, hvorimod der kun er

to pa sydsiden. Dobbeltrettet cykelsti i nordsiden vil dermed kreeve flere ekspropri-
ationer af haekke og treeer end en placering i sydsiden.

Ved den gstligste ejendom i Mulstrup (nr. 17) er placeret en haek og en bygning
meget teet pa vejen i et sving. Da afstanden mellem asfaltkanten og hushjarnet kun
er 3,6 m, ma vejen flyttes mod syd for at fa plads til dobbeltrettet cykelsti. Flytning
af vejen vil betyde, at kurven gst for eiendommen bliver skarpere. En lgsning med
autoveern kan ikke lade sig gere, da der herved ikke vil veere adgang til ejendom-
men.

Figur 5-13 Nordrupvej nr. 17 set mod gst.

Derfor foretraekkes en lgsning med 2 minus 1 vej forbi nr. 17 ved gult scenarie. En
stattehelle for krydsning af Nordrupvej placeres ca. 50 m gst for nr. 17.

Ved nr. 19 skal en del traeer teet pa vejen feeldes. Dette skyldes, at der ogsa er
haekke og traeer i sydsiden taet ved vejen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A079549/Documents/3 Projekt dokumenter/Nordrup Registrering/Notat Nordrupvej.docx



Radt scenarie

COWL
CYKELSTI PA NORDDRUPVEJ 29
FORUNDERS@GELSE

Figur 5-14 Nordrupvej nr. 19 set mod gst.

Ved nr. 23 skal et hegn flyttes. Her kan vejen alternativt flyttes mod syd for at give
bedre plads og reducere ekspropriationerne i nordsiden.

Figur 5-15 Nordrupvej nr. 23 set mod gst.

Begrundelsen for ikke at placere stien i nordsiden er, at dette vurderes at kreeve en
stgrre aendring i vejens linjefaring og mere ekspropriation. Herudover vil det bety-
de, at cykelstien skifter side i forhold til, at stien anbefales placeret i sydsiden pa
andre delstreekninger.

| gvrigt foreslas placeret en hastighedsdaempende foranstaltning ved nr. 23, hvor
hastighedsgreaensen seettes ned til 40 km/t (fra gst).

For at undga et forlgb pa den smalle delstraekning igennem Mulstrup er der

undersggt en variant pa denne delstraekning. Scenariet er en sti i eget tracé syd for
Mulstrup, hvorved der undgas gener ved ejendomme péa sydsiden af Nordrupve;j i
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Mulstrup. Til gengeeld kreever dette ekspropriation af en mark sydgst for Mulstrup
og en ny krydsning af Haslevvej, hvor der ikke er et kryds i dag.

Figur 5-16 Haslevvej i Mulstrup set mod nord. Radt scenarie kreever en ny stikrydsning af Has-
levvej her.

Fra Haslevvej forlgber stien i eget tracé langs skel mod @st og videre mod Nord-
rupve;.

Figur 5-17 Stien vil forlgbe langs skel/haekken og videre mod gst pa tveers af marken mod Nord-
rupvej.
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Figur 5-18 Stien i eget tracé i det rade scenarie vil forlgbe fra Nordrupvej mod vest ca. fra tavlen
mellem det hgje tree midt i billedet og bygningerne i baggrunden (set mod vest).

Alternativet forudsaetter en dobbeltrettet sti pa sydsiden af Nordrupvej for at undga
at skulle krydse vejen, svarende til mgrkeblat scenarie.

Rgadt scenarie kan ikke anbefales, idet krydsning af Haslevvej vil ske pa en straek-
ning af denne og ikke ved et kryds. Det betyder en omvej for dem der kommer fra
nord og kraever starre ekspropriation end scenarierne med 2 minus 1 vej gennem
Mulstrup. Herudover skeeres en mark over.

Markeblat scenarie: Straekningen gennem Mulstrup foreslas etableret som 2 minus
1 vej til nr. 9 hvorfra der etableres dobbeltrettet cykelsti i sydsiden af vejen. Hastig-
hedsgraensen saettes ned til 40 km/t til Nordrupvej 23. Der etableres hastigheds-
deempende foranstaltninger ved nr. 4 og 23 og stgttehelle ved nr. 9 tilpasset den
skiltede hastighedsgraense. Vejens linjefgring justeres mod nord enkelte steder.

5.3  Nordrupvej nr. 23 — gst for nr. 48

Pa straekningen er der fire scenarier: mgrkeblat scenarie med dobbeltrettet cykelsti
i sydsiden, lysebla scenarie og gren scenarie med 2 minus 1 vej og gul scenarie-
med dobbeltrettet cykelsti i nordsiden.

Mr. 23
Mr. 48

MNordrupvej MNr. 36

Figur 5-19 Nordrupvej nr. 23 til gst for nr. 48. Lysebla og gran scenarie er identiske pa denne
delstraekning.

@st for nr. 23 ophgrer eksisterende hastighedsgraense pa 50 km/t og
hastighedsgraensen pé resten af straekningen er 80 km/t.
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Ved dobbeltrettet cykelsti skal enten haekken ved nr. 26 flyttes eller ogsa skal vejen
flyttes ca. 3 m mod nord. Dette vil samtidig mindske kurvens radius.

Figur 5-20 Nordrupvej nr. 26 set mod gst.

Ca. 75 m gst for nr. 26 er der placeret et stort elskab. Afstanden mellem asfaltkan-
ten og skabet er 3,6 m. Det bar overvejes pa denne korte delstreekning at lave skil-
lerabatten 1,0 m samt at etablere autoveern mellem sti og kagrebane eller saette
pullerter i skillerabatten. Der bgr ifglge Vejreglerne veere en afstand pa 0,3 m mel-
lem stiens kant og el-skabet. Dermed mangler der 0,2 m for, at der er plads og ve-
jen ma derfor flyttes 0,2 m mod nord. Alternativet er at fgre stien syd om el-skabet,
hvilket vil koste en del ekspropriation af mark. Flytning af skabet kan ogsa overve-
jes.

Figur 5-21 Nordrupvej ved elskab set mod gst.

Ved nr. 36 skal treeer og haekke flyttes. Der foreslas etableret forsaetning ved Inde-
lukket saledes at cyklister herfra kan krydse Nordrupvej i to tempi.
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Ved indkgrslen til nr. 40 og ved nr. 44 skal treeer samt en heek faeldes langs ejen-
dommen.

Ved nr. 48 og ejendomme overfor denne (nr. 49) er der ca. 9,5 m mellem haekkene
pa begge sider af vejen, hvilket er for smalt til bade vej, skillerabat og cykelsti. Det
bar overvejes pa denne korte delstraekning at lave skillerabatten 1,0 m samt at
etablere autoveern mellem sti og karebane eller seette pullerter i skillerabatten. Den
sidste lgsning vil kun spare lidt plads, idet skillerabat med autoveern skal veere 1,0
m. Vejen kan kun flyttes 0,2 m mod nord idet der ogsa her er en haek.

Figur 5-22 Nordrupvej nr. 48 set mod vest.

nordlig sydlig hask .
heek asfaltkant asfaltkant l bygning
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—b1 1.2m |4 53m brl—z_d m—b!{ 41m P|

hask
hak flernes
rabat skillerabat cykelsti rabat ¢
-«b-lmmld— 55m —Pl 1,6 m r‘-——z.ﬁm—;l [::2.0m+|
0.5m

Figur 5-23 Nordrupvej nr. 48. Forslag til tveerprofil ved dobbeltrettet cykelsti. Forslaget forudseet-
ter, at hastighedsgraensen lokalt seettes ned til 50 km/t.

Det vil veere ngdvendigt med ekspropriation i en bredde af ca. 2 m ved nr. 48.
Der etableres forsaetning gst for Nordrupvej nr. 48 og hastighedsgreaensen saettes
lokalt ned til 60 km/t herfra og mod gst uanset valgt scenarie. Forslaget er baseret

pa de malte hastigheder (se afsnit 3) pa et sted med darlig oversigt og smal kgre-
bane.
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Lyseblat og grant
scenarie

Gult scenarie

Figur 5-24 Nordrupvej nr. 48.

En 2 minus 1 lgsning pa denne streekning vil betyde, at hastighedsgreensen szettes
ned til 60 km/t og der etableres forseaetninger. Dette kreever godkendelse fra politiet.
Lasningen vil reducere omfanget af ekspropriation af haven ved nr. 48.

Begrundelsen for ikke at foresld 2 minus 1 lgsning er, at denne vurderes som min-
dre tryg for cyklisterne end en dobbeltrettet cykelsti samtidig med, at hastigheds-
graensen nu er over de anbefalede 60 km/t. Baseret pa erfaringer fra andre steder,
vil alene en nedseettelse af hastighedsgraensen til 60 km/t ikke reducere hastighe-
den tilstraekkeligt. Derfor foreslas etablering af forsaetning ved Indelukket og @st for
nr. 48. Ellers kan den faktiske hastighed forventes at veere for hgj efter forholdene.

Ejendommene nr. 33 og 35 er meget taet pa vejen i nordsiden. Cykelsti i nordsiden
vil kun ligge ca. 1,5 m fra bygningerne, hvilket gar, at der ikke er plads nok ved
indgangen til huset. | dette tilfeelde ma vejmidten flyttes mod syd, hvor der er bedre
plads, men dette er omkostningstungt. @st for nr. 35 er der et sving og haekken ved
ejendommen reducerer oversigten pa vejen.

Figur 5-25 Nordrupvej nr. 33 set mod gst.
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Cykelsti i sydsiden foretreekkes frem for i nordsiden, da der er eiendomme meget
teet p& vejen i nordsiden.

Opsamling for dels- Der foreslas etableret dobbeltrettet cykelsti i sydsiden pa hele streekningen samt
traekningen 60 km/t og forsaetning ved Indelukket og gst for Nordrupvej 48.

5.4  @stfor Nordrupvej nr. 48 til Nordrup Vestervang

Der er undersggt fem alternativer pa den sidste del af straekningen mod Nordrup
(se Figur 5-26):

> Markeblat scenarie: Dobbeltrettet cykelsti i sydsiden pa hele delstraekningen

> Lyseblat scenarie: 2 minus 1 vej til Nordruplundvej og derefter dobbeltrettet
cykelsti til Nordrup Vestervang.

> Grgnt scenarie: 2 minus 1 vej pa hele delstraekningen.

> Gult scenarie: dobbeltrettet cykelsti i nordsiden.

) Lilla scenarie: Dobbeltrettet cykelsti til st for Nordruplundvej og derfra i eget
tracé syd for Nordrupvej og til Nordrup Vestervang.
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Figur 5-26  Mulige linjefaringer ved Nordrup. Ved lilla scenarie fgres stien langs skellet syd for
Nordrupvej i stedet for langs Nordrupvej. Markeblat scenarie, lyseblat scenarie og
gragnt scenarie gar langs Nordrupve;j.

Mgrkeblat scenarie Over for nr. 59 er der et laeskur, som skal flyttes. Stien skal placeres syd for

grofterne.

Figur 5-27 Nordrupvej nr. 55 — 59 set mod gst.
Over for nr. 63 er der to treeer, der skal faeldes. Disse udggr en sikkerhedsmaessig
risiko, da de stéar for teet p& karebanen.
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Figur 5-28 Nordrupvej nr. 63 set mod vest.

Fra Nordruplund og videre mod gst findes haekke og en grgft pa sydsiden af vejen.
Stien kan med fordel placeres syd for grgften, men det anbefales, at haekken fjer-
nes, da klipning af haekken vil kreeve maskiner pa stien.

Figur 5-29 Nordrupvej gst for Nordruplundvej set mod gst.

Byzonen flyttes til vest for Nordrup Vestervang.
Lyseblat scenarie er 2 minus 1 vej til Nordruplundvej med hastighedsgreense pa 60

km/t og derfra dobbeltrettet cykelsti i sydsiden som ved markeblat scenarie og med
80 km/t. Der etableres forsaetning ved Nordruplundvej.
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Grgnt scenarie er 2 minus 1 vej helt til Nordrup Vestervang med hastighedsgraense
pa 60 km/t p& hele straekningen. Der etableres forsaetning ved Nordruplundvej og
stgttehelle ved Nordrup Vestervang.

Byzonen flyttes til vest for Nordrup Vestervang.

Lilla scenarie Stien etableres som dobbeltrettet cykelsti i sydsiden mellem til Nordruplundvej og
en sti i eget tracé langs skellet syd for Nordrupvej og til Nordrup Vestervang. Hele
streekningen beholder den nuveerende hastighedsgraense pa 80 kmit.

Figur 5-30 Stien vil i det lilla scenarie forlsbe mod syd langs skel.

Stien vil forlgbe fra Nordrupvej i skel mod syd og herefter mod gst langs skel mod
Nordrup Vestervang.

£0

Figur 5-31 Stien vil i det lilla scenarie forlgbe langs skel. Her set mod vest pa nordsiden af skel.

Gult scenarie Ved placering af en dobbeltrettet cykelsti i nordsiden af Nordrupvej bar vejen flyttes
mod syd for at undga ekspropriationer af haver og fiernelse af haekke mm. ved nr.
55— 59.
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Figur 5-32 Nordrupvej nr. 55 — 59 set mod gst.

Pa det sidste stykke mod Nordrup er der to vandhuller teet pa vejen i nordsiden.

Figur 5-33 Nordrupvej ved vandhul set mod gst.

Ved det gstligste vandhul er der etableret autoveern meget teet pa asfaltkanten,
sdledes at vejen ma flyttes mod syd. Der er ikke plads til vej, skillerabat og cykelsti
mellem autovaernet og haekken i sydsiden, hvilket betyder, at haekken ma flyttes
tilsvarende mod syd ved vandhullerne.

| krydset ved Nordrup Vestervang skal cyklisterne krydse Nordrupvej. For at opna

en lavere hastighed for kgretgjer og dermed mindre risiko for ulykker, bgr byzonen
flyttes til vest for krydset. Herudover bgr der etableres en stgttehelle sa cyklisterne
kan krydse vejen i to tempi.
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Opsamling

Alle scenarier

Figur 5-34 Nordrupvej ved vandhul set mod gst.

=

Figur 5-35 Nordrupvej ved Nordrup Vestervang set mod gst.

Gult scenarie kan ikke anbefales, idet det kreever stgrre forleegning af vej og starre
ekspropriation. Endvidere skal Nordrupvej krydses ved Nordrup Vestervang, hvilket
giver en forgget ulykkesrisiko.

Det anbefales, at markeblat scenarie vaelges, dvs. dobbeltrettet cykelsti langs
sydsiden af Nordrupvej indtil Nordrup Vestervang idet denne lgsning kan forventes
at give stgrst tryghed for cyklisterne. Byzonen flyttes til vest for Nordrup Vester-
vang.

5.5 Nordrup Vestervang til skolens cykelparkering
Forholdene pa Nordrup Vestervang er ens for mgrkeblat, lyseblat og grant

scenarie.

Pa Nordrup Vestervang er det ikke ngdvendigt at lave en egentlig cykelsti, da der
er tale om en lokalvej med begreenset trafik. For gjeblikket (2016) er der kun én
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ejendom pa vejen, selvom der er udstykket til vaesentligt flere. Der er ingen gen-
nemkgrende trafik. Der foreslas etableret en hastighedszone med en hastigheds-
begraensning pa 40 km/t pa hele Nordrup Vestervang - understattet af bump, som
minimum, mellem Nordrupvej og rundkarslen.

Figur 5-36 Nordrup Vestervang set mod syd.

Figur 5-37 Nordrup Vestervang mod nordvest. Der er kun bygget ét hus pa hele vejen.

Fra Nordrup Vestervang fortseetter stien ad eksisterende sti mellem bgrnehuset og
idraetspladsen. Stien er p& nuveerende tidspunkt for smal, men kan udvides mod
idreetspladsen ved at feelde traeer. Stien forleenges langs hegnet til bgrnehuset,
udenom skolegarden og der skal etableres en rampe ned mod cykelstativerne ved
parkeringspladsen.
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Figur 5-38 Nordrup Vestervang til skolen.

Figur 5-39 Eksisterende sti mellem bgrnehusets have og idreetspladsen.

Pa skolens omrade kan stien forlgbe langs hegnet ind til barnehuset eller slutte i
skolegarden. Stien bgr veere minimum 3,0 m bred, idet der er mange cyklister og
gaende.
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Figur 5-40 Sti en kan forlgbe mellem bgrnehusets have og voldene ind til skolegarden.

Opsamling Der etableres zone 40 km/t og hastighedsdeempning pa Nordrup Vestervang.

Det anbefales at etablere en feellessti mellem bgrnehuset og idraetspladsen. Herfra
anbefales det, at stien fortseetter langs bgrnehuset og mod cykelskuret — uden om
skolegarden.

5.6 Overslag

Der er udarbejdet en overordnet beregning af omkostningerne til etablering af fal-
gende scenarier:

a) Mgrkeblat scenarie: Straekningen gennem Mulstrup etableres som 2 minus 1
vej fra Haslevvej til Nordrupvej nr. 9 hvorfra der etableres dobbeltrettet cy-
kelsti i sydsiden af vejen til Nordrup Vestervang. Hastighedsgraensen seettes
ned til 40 km/t til Nordrupvej nr. 23, 60 km/t til gst for Nordrupvej nr. 48 og
herfra 80 km/t til byzonen i Nordrup Vestervang. Der etableres bump ved nr.
4 og 23, stattehelle ved nr. 9 samt forsaetning gst for nr. 48 og ved Indeluk-
ket. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til vest for Nordrup Ve-
stervang.

b) Lyseblat scenarie: 2 minus 1 vej fra Haslevvej og til indkearsel til Nord-
ruplundvej og herfra dobbeltrettet cykelsti i sydsiden og 80 km/t til Nordrup
Vestervang. Hastighedsgraensen er 40 km/t fra Haslevvej til forbi Nordrupvej
23 og derfra 60 km/t til indkgrsel til Nordruplundvej. Der etableres bump ved
nr. 4, 17 og 23, forseetning ved Indelukket og @st for nr. 48 samt stattehelle
ved Nordruplundvej. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til vest
for Nordrup Vestervang.

c) Grgnt scenarie: 2 minus 1 vej fra Haslevvej og til Nordrup Vestervang. Ha-
stighedsgreensen er 40 km/t fra Haslevvej til nr. 23 og 60 km/t herfra og til
Nordrup Vestervang. Der etableres bump ved nr. 4, 17 og 23, forsaetning
ved Indelukket, gst for nr. 48 og ved Nordruplundvej og stattehelle ved Nord-
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rup Vestervang. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til vest for
Nordrup Vestervang.

d) Gult scenarie: 2 minus 1 vej fra Haslevvej og til Nordrupvej nr. 17 og herfra
dobbeltrettet cykelsti i nordsiden til Nordrup Vestervang. Hastighedsgraen-
sen er 40 km/t fra Haslevvej og til Nordrupvej 23, 60 km/t til Nordrupvej 48
og herfra 80 km/t til byzonen i Nordrup. Der etableres bump ved nr. 4 og 23,
stgttehelle ved nr. 17 og ved Nordrup Vestervang, samt forseetning ved In-
delukket og gst for nr. 48. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang flyttes til
vest for Nordrup Vestervang.

e) Radt scenarie: Dobbeltrettet cykelsti fra Haslevvej der gar syd for Mulstrup i
eget tracé indtil Nordrupvej nr. 17 og herfra dobbeltrettet cykelsti i sydsiden
af Nordrupvej til Nordrup Vestervang. Hastighedsgraensen er 50 km/t fra
Haslevvej og til Nordrupvej 23, herfra 60 til gst for nr. 48 og herfra 80 km/t til
byzonen i Nordrup. Der etableres bump ved nr. 17 og nr. 23 samt forseetning
ved Indelukket og @st for nr. 48. Byzonetavlen gst for Nordrup Vestervang
flyttes til vest for Nordrup Vestervang.

f) Lilla scenarie: Streekningen gennem Mulstrup etableres som 2 minus 1 vej
fra Haslevvej til Nordrupvej nr. 9 hvorfra der etableres dobbeltrettet cykelsti i
sydsiden af vejen til @st for Nordruplundvej hvorfra stien gar i eget trace mod
Nordrup Vestervang. Hastighedsgraensen seettes ned til 40 km/t fra Haslev-
vej til Nordrupvej nr. 23, 60 km/t til gst for Nordrupvej nr. 48 og herfra 80
km/t til Nordrup Vestervang. Der etableres bump ved nr. 4 og 23, stattehelle
ved nr. 9 samt forseetning @st for nr. 48 og ved Indelukket.

Herudover etableres stgtteheller pa& Haslevvej pa begge sider af Nordrupvej samt
60 km/t hastighedsgraense pa Haslevvej ved Mulstrup ved alle scenarierne.
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Mardrup

;
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skolen
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Mordrupvej Nr. 36
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Figur 5-41 Nordrupvej mellem Mulstrup i vest og Nordrup Vestervang i gst. Omtalte husnumre
vises pa kortet. Markebla (sydside), lysebla (sydside og 2 minus 1 vej), gran (2 minus
1 vej pa hele straekningen) og gul scenarie (nord siden) gar langs Nordrupvej pa hele
straekningen, rad scenarie er syd om Mulstrup og lilla scenarie fglger skel fra gst for
Nordruplundsvej og mod Nordrup Vestervang ("Kirkestien"). Alle scenarier er ens fra
Nordrup Vestervang og til skolen.

Pa Nordrup Vestervang etableres en hastighedszone med hastighedsgraense pa
40 km/t med tilsvarende hastighedsdeempning, men uden cykelanleeg. Fra Nordrup
Vestervang etableres en feellessti (bade for fodgeengere og cyklister) mellem bar-
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nehuset og idraetspladsen (stien laves 3 m bred og asfalteres). Stien forlaenges
udenom skolegérden og til cykelparkeringen.

Tabel 5-3 Overslag for scenarier. Alle belgb er i mio. kr. og ekskl. moms.

o o R .
Mgrkeblat  Lyseblat Grgnt Gult ¢dt. Lilla

. ’ ) . . scenarie: .
Nordrupvej scenarie: scenarie: scenarie: scenarie: svd for scenarie:

Sydsiden®  Sydsiden® 2 minus 1° Nordsiden® v Kirkestien'
Mulstrup®
Samlet pris 13,8 9,9 9,1 14,4 14,3 14,2
Anlaegsoverslag 8,6 6,4 5,9 9,0 8,9 8,8
Eventuelle tillegsarbej-
1 1 1 1 1

der (15%) ,3 ,0 0,9 4 ,3 ,3
Arealerhvervelse 0,6 0,1 0,1 0,5 0,7 0,7
Uforudsete udgifter
(20%) 1,8 1,3 1,2 1,9 1,9 1,9
Projektering, tilsyn,
byggeledelse og pro- 1,5 1,1 1,0 1,6 1,5 1,5

jektopfglgning (15%)

De hastighedsdeempende foranstaltninger p& Haslevvej og Nordrupvej der er naevnt i rapporten er inkl. i overslag. De steder hvor
vejen skal udvides eller flyttes er der beregnet med fuld vejkasseopbygning.

Begrundelsen for den hgjere pris for radt og lilla scenarie er fgrst og fremmest, at
de kreever starre ekspropriation af mark begge steder, og at cykelstien bliver leen-
gere og dermed dyrere at anleegge. Begrundelsen for den hgjere pris for gult sce-
narie i forhold til markeblat scenarie er, at denne kraever en starre aendring i linjefg-
ringen af vejen.

Forgget brug af en 2 minus 1 Igsning resulterer i en mindre anleegsomkostning
pga. mindre anleegsarbejde og ekspropriation.

Det er i overslaget forudsat, at en dobbeltrettet cykelsti generelt etableres i 2,5 me-
ters bredde med 1,5 meters skillerabat mellem cykelsti og eksisterende kgrebane.
Skillerabatten etableres som et lavt trug med dreen, sdledes at den samtidig funge-
rer som afvandingskonstruktion. Det forudseettes, at denne afvandingskonstruktion
kan tilsluttes til eksisterende recipienter i ngdvendigt omfang idet der ikke er ind-
regnet omkostning til afledning af vand.

For straekninger, hvor der etableres 2 minus 1 vej forudsaettes, at der gennemsnit-
ligt foretages en sideudvidelse pa 1 meter i den ene side samt at der ikke an-
dres/etableres afvandingskonstruktion.

For arealerhvervelse er arealet anslaet p& baggrund af matrikelkort og ortofoto.

Derudover er der anslaet et belgb for udmatrikulering for markarealer og for parcel-
ler p& hhv. 20.000 og 10.000 kr. pr. matrikel. Der er forudsat en m2 pris for mark-
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arealer pa 15 kr. og for parceller pa 30 kr. Derudover indregnes der erstatninger for
f.eks. haek, markante treeer og hegn.

Belysning er ikke inkl. i overslagene.

Anlaegsomkostningerne er anslaet pa baggrund af en enhedspris for normalsnit af
cykelsti og sideudvidelse uden i fuldt omfang at have taget hensyn til alle forhold.
Derfor er der fglgende indregnet:

> Eventuelle tilleegsarbejder, 15% af anleegsomkostninger

> Uforudsete udgifter, 20 % af anleegsomkostninger og arealerhvervelse

> Projektering, tilsyn, byggeledelse og projektopfalgning, 15 % af anleegsom-
kostninger og eventuelle tilleegsarbejder

Det er for alle scenarier forudsat, at cykelstien etableres i niveau med kgrebanen,
hvor den ligger langs vej og i niveau med terraen, hvor den ligger i eget trace.

Det forudseettes, at cykelstien afbrydes gennem den eksisterende udstykning i

Nordrup Vestervang og fortseettes pa skolens omrade langs den nordlige kant af
boldbanerne og videre til skolens cykelparkering ved skolens parkeringsplads.
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6 Forbindelse mellem den nye cykelsti og cykelstien
langs Farendlgsevej

Som supplement beskrives en cykelsti der forbinder den nye cykelsti med eksiste-
rende cykelsti langs Farendlgsevej vest for idraetsanlaegget afsnit 6. Dette er tilfgjet
i notatet pga. et stort gnske pa borgermgdet den 18. maj 2016, men er ellers ikke
en del af forundersggelsen. Denne forbindelse er ellers ikke med i arbejdet med
cykelsti langs Nordrupvej.

Stien kan gé langs idreetsanleegget. Der er delvist allerede en sti det farste stykke
ved Nordrup Vestervang.

Figur 6-1  Nordrupvej ved Nordrup Vestervang — mulig linjefgring.

Stien er en god mulighed for en samlet cykelstilgsning fra @rslev og Farendlgse til
Ringsted.

Anlaegsprisen for denne 550 m lange sti er beregnet til 1,4 mio. kr. og arealerhver-
velsen til 0,1 mio. kr. Den samlede pris inkl. eventuelle tilleegsarbejder (15%), ufor-
udsete udgifter (20%) samt projektering, tilsyn, byggeledelse og projektopfalgning

(15%) er beregnet til 2,2 mio. kr. Dette belgb indgar ikke i anlaegsoverslag for de i

afsnit 5 omtalte scenarier.
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7 Vurdering af potentialet for skolebgrns brug af stien
Der er foretaget en vurdering af, hvor mange skolebgrn, der potentielt vil bruge
hver af de foresldede scenarier.
Vurderingen er foretaget ved at indtaste adresser pa alle skolebgrn pa Nordbakke-
skolen i et GIS system som beregner den korteste vej for bgrnene som cyklister til
deres skole. Resultatet er et kort, der viser antallet af barn, der ville cykle pa de
forskellige veje forudsat at de bruger korteste vej mellem hjem og skole.
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Figur 7-1  Skolebgrn p& Nordbakkeskolen

Figuren viser et potentiale for 23 - 34 cyklende skolebarn pa Nordrupvej. Heraf
kommer 15 bgrn fra Haslevvej. Det kan dog ikke forventes, at alle cykler, idet man-
ge af eleverne er for unge til at cykle alene. Hvis det antages at 2/3 af de bgrn der
bor langs Nordrupvej vil cykle i skole pd dage med godt vejr og nar der er lyst
udenfor, svarer det til ca. 15 bgrn.

Bgrn fra den sydlige del af Sneslev vil ikke bruge den nye sti, idet der er et kortere
alternativ via Farendlgse. Til gengaeld kan man forestille sig at nogle af de 10 bgrn
der nu anvender Tvindelstrupvej veelger at cykel langs Nordrupvej, da afstanden
kun er lidt leengere men de til gengaeld far mere trygge forhold.
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